REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w Poznaniu

Poznan, 31.10.2016 r,

WOQO-1i.4200.5.2014.JC.55
Zawiadomienie

Na podstawie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania -

administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23, z poin. zm.), dalej k.pa., w zwigzku art. 74 ust. 3
ustawy z dnia 3 paZdziemika 2008 r. o udostepnienlu informacjl ¢ srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczeristwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. 22016 1. poz. 353, z pdin. zm.), dalej ustawa 004, zawiadam|am strony postepowania o
wydaniu w dniu 28.10.20186 r. decyzji, kldre] treéé podaje nizej.

Dorgczanie ww. decyzji stronom uwaza si¢ za dokonane po uplywie 14 dni od dnia
publicznego ogloszenia.

Art.49 kp.a Strony mega byé zawiadamiane o decyzjach i innych czynnosciach organdw administracii
publicznej przez obwieszczenie fub w inny zwyczajowo przyjety w danej miejscowosci sposéb
publicznege oglaszania, jezeli przepis szczegliny tak stanowi; w tych przypadkach zawiadomienie badz
dorgczenie uwaZa sig 24 dokonane po uplywie czternastu dni od dnia publicznego ogloszenia.

wy gof Jereli liczba stron postepowania o wydanie decyzji ¢ érodowiskowych
uwafunkowaniach przekracza 20, stosuje sie przepis art. 48 kadeksu postepowania administracyjnago.

.
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DECYZJA
o drodowlskowych uwarunkowanlach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 Iit. h, art. 82 oraz art. 85 ust. 2
pkt 1 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdzlemika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku |
.jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochrenie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353, z pdin. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postepowania administracyjnegoe (Dz. U. z 2018 r. poz. 23, z p&Zn. zm.), po
rozpatrzeniu wniosku Autostrady Wielkopolskie] S.A., ul. Dziadoszariska 10, 81-248 Poznari o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowamach i po przeprowadzemu postepowania w
sprawie oceny oddziatywania na srodowisko

ul. Jana Henryka Dabrowskiego 79, 60-529 Poznan, tel. 81 839 84 00, faks &1 639 84 47,
sekretariat poznan(@rdos.gov.pl, poznan.rdos.gov.pl

ustalam

Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia polegajacego na dobudowie trzeciego pasa
ruchu | wzmocnieniu konstrukcii nawlerzchni autostrady A2 na odginku od wezta ,Poznar

Zach6d”™ do wezta ,Poznat Krzesiny” wedtug wariantu 1.

. Okreglam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowane przedslewzigcle poiega na dobudowie trzeclege pasa ruchu | wzmocnieniu
_ konstrukcji nawierzchni autostrady A2 na odcinku od wezlta ,Poznan Zachdd® do wezla
.Poznar Krzesiny*, ti. od km 155+870 do km 172+000. Zakres prac obejmuje:
- od wezta ,Poznan Zachdd™ do wezta ,Poznai Komorniki”, {. od km 155+870 do km
158+300 o dlugoscl 2,43 km — poszerzenie korony autostrady ,ha zewnatrz",
— od km 158+300 do km 158+875 o diugodci 0,375 km - przejscie z poszerzenia ,na
zewnatrz" do poszerzenia ,do wewnatrz”,

- od wezla ,Poznar Komomiki® do wezta ,Poznanh Krzesiny”, tj. od km 158+875 do km

171+600 o. dugocl 12,925 km ~ poszerzenie ,do wewnatrz”,
- od km 171+600 do km 172+000 o dlugoéci 0,4 km - przejscie z poszerzenia ,do
wewnatrz® do poszerzenia ,ha zewnatrz",

Poszerzenie zostanie wykonane w taki sposéb, aby uzyskaé przekrd| poprzeczny o trzech
pasach ruchu o szerokosci 3,5 m kazdy | pas awaryjny o szerokosci 3,0 m.

Dodatkowo, w ramach realizacji prac drogowych wykonane zostang:

- odcinki przej$ciowe w przekroju podiuznym na dojazdach do wiaduktdw i mostéw w ciagu
autostrady,

— odcinki przejéciowe w p:zekroju podiuznym na polaczenlu Z odcinkami przylegaja_cyml do
zakresu opracowania,

— naprawy (wzmocnienie) konstrukcji jezdni lacznic i drég poprzecznych na weztach
.Poznah Komorniki®, ,Poznar Lubon”™ i ,Poznari Krzesiny" —~ opcjonalnie w zaleznoéci od
opracowanej przez Wykonawce prognozy ruchu oraz analizy nosnosci poszczegélnych
elementéw wezibw,

— wymlany warstwy ecieralnej na ww. jezdniach,

- wydluzenle przejazdéw awaryjnych zlokalizowanych w km: 180+537.5; 183+237.5;
165+437,5; 160+287.5 z 75 m do dlugosci 111 m,

- wykonanie nawierzchnl przy kolumnach alarmowych zlokalizowanych w km: 155+957,
157+580, 158+575, 161+385, 163+310, 165+290, 167+270, 169+080, 170+750 po obu

. stronach autostrady,

- wymiane barier ochronnych zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Infrastrukiury z dnia

01.04.2010 (Dz. U. z 2010 Nr 85 poz. 407),

— wymiang $ciekdw prefabrykowanych ulozonych przy krawedn nawierzchni jezdni,

— wymiane clekéw prefabrykowanych skarpowych,

- przetozenie rowgw przydro2nych na odcinkach poszerzenia ,na zewngirz”, tam gdzie
pozostawalyby one w kolizji z poszerzanym korpusem autostrady.

W zwigzku z dobudowa trzeclego pasa ruchu | wzmocnieniem konstrukejl nawierzchni na

przedmiotowym odcinku autostrady A2 w ramach reallzacji przedmiotowe] inwestycii

wykonane zostana réwniez nastepujace prace: ‘

~ poszerzenle mostu nad rzeka Wirynka w km 156+528 do trzech pasbw ruchu,

— przebudowa kanallzacji deszczowej,

- przebudowa oswietlenia drogowego, .

- przebudowa linii i kabli energetycznych — infrastruktury niezwigzanej z autostrads,

" — przebudowa lacznoécl autostradows),
- przebudowa infrastrukiury telekomunikacyjnej mezwlazanej Z autostrada,
- przebudowa urzadzeri melioracyjnych,
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— przebudowa organizacji ruchu.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji | eksploatacji lub uZytkowania

przedsigwziecia, ze szczegbinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci

 przyrodniczych, zasobdw naturalnych | zabytkéw oraz ograniczenia umaZIlwoéc: dia terencw

sasiednich:

1) Roboty budowlane z uzyciem cteZklego sprzetu buduwlanego w rejonie terendw
chronionych akustycznie prowadzié w porze dziennej, 1j. w godzinach od 6:00 do 22:00.

" W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie,
dopuszcza sig prace w porze nocnej, tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem,

iz prace te nie beds powodowaé przekroczen dopuszezalnych poziombw hatasu w
$rodowisku.

2) Baze sprzetowo-magazynowg zlokalizowaé w maksymalnej odleglo$ci od terenéw
wymagajacych ochrony akustyczne;j.

3) Wyeliminowaé z placu budowy maszyny i urzadzenia niespeiniajace okreslonych dla
nich norm emisji hatasu.

4) Wytwarzane na poszczegdlnych etapach inwestycji odpady magazynowac selektywnie
w wydzielonych migjscach.

5} Odpady niebezpieczne magazynowat w szczelnych pojemnikach odpomych na
dzialanie odpaddw w nich zgromadzonych, pojemniki lokalizowaé w misjscach
utwardzonych i dodatkowo zabezpieczonych materialami izolacyjnym), miejsca
magazynowania  odpowiednio  oznakowad, zabezpieczy¢ przed opadami
atmosferycznymi | dostgpem oséb postronnych.

8) Podczas rozbudowy mostu nad Wirynka, rzeke zabezpieczyé przed zanleczyszczenlam
poprzez zamontowanie pod mostem siatek i folii.

7y Konserwowat i czysci¢é system odwodnienia; przeglady zbiornikdw oraz- studzienek i

" rowdw przeprowadzad po kazdym deszczu nawalnym, nie rzadziej niz raz na pdt roku.

8) Miejsca w bazie materialowo-sprzetowe] wyznaczone do przechowywania substancji i

- materialéw podatnych na migracje wodng oraz pozostawiania parku maszynowego, a
takze miejsca przechowywania paliw, tankowania pojazdéw i urzadzen budowlanych
wyscielic materiatami izolacyjnymi i wyposazy¢ w srodkl do neutralizacli wyciekéw
substancii ropopochodnych; zastosowaé zabezpieczenia, ktére umozliwia maksymaine
ograniczenie migracji ewentualnych wyciekdw na iadzle | w rzece,

9) Zapleczy technicznych, baz materiatowo-sprzetowych oraz parku maszynowego nie
lokalizowaé na terenie strefy ochronnej ujgcia Dgbina.

10) Zaplecze sanitarne budowy wyposatyé w przeno$ne toalety, a $cieki bytowe gromadzié¢
w szczelnych zbiomnikach bezodplywowych, opréZnianie i wywéz prowadzié przez
uprawnione podmioty.

11) Prowadzi¢ regularne kontrole wykopdw, a w przypadku stwierdzenia obecnosci w nich
zwierzat, wylapywaé je i przenosi€ w odpowiednie siedliska, wskazane przez
przyrodnika. -

12)Na odcinku w km od 181+930 do 162+480 oraz w km od 162+640 do 163+420, po
péinocne] stronie autostrady wykonaé punktowe nasadzenia drzew formy pienna) i
naturalnaj oraz krzewéw, uzupeiniajace nasadzenla juz Istniejace.

13) Wzdtuz projektowanych ekrandw akustycznych od strony zabudowy mieszkaniows],
zastosowaé nasadzenia pnaczy, uwzgledniajgce Istnlejace uzbrojenie terenu,
dostepnost¢ craz warunki bonitacyjne gwarantujace powodzenia nasadzen.

. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzgiednienia w dokumentacii
wymaganej d¢ wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostepnianiu
informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spbleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko:

1) Na calym odcinku drogi zaprojektowaé nawierzchnie z warstwd Scieralng 2z SMA
(mieszanki mineralno-asfaltowej) o uziarnieniu < 10 mm.
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2) W celu zachowania akustycznych standardéw jakofci &rodowiska na terenach

wymagajacych ochrony akustycznej, zrealizowaé nastepujace rozwigzania w podanych

nizej lokalizacjach:

a. istniejacy ekran akustyczny w km od 159+136 do 159+400 wzdluz tacznicy wezia
Poznan Komorniki {Kierunek Wroctaw-Warszawa) o diugosci 295 m i wysokoséci 3,5 -
m podwyzszy¢ do wysokoesei 5,0 m, ‘

b. od km 180+725 do 164+057 autostrady A2 zaprojektowac ekran akustyczny o
wysokos$ci 4,5m i diugosci 334,0 m, zlokallzowany po  potudniows; stronle
autostrady w odlegtodci od 41 do 45 m od jej osi,

c. od km 181+057 do 161+319 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysokosécl 2,0 m | dlugosci 268,5 m zlokalizowany po potudniowe] stronie autostrady
w odlegtosci od 35 do 46 m od Jaj 08i,

d. od km 160+239 do 160+515 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny 0
wysokosci 1,0 m i diugosei 275,5 m, zlokalizowany po pdinocnej stronie autostrady,
w odleglosci od 32 do 37 m od jej osi,

e. od km 160+562 do 160+610 autostrady A2 zaprojektowat ekran akustyczny o
wysokosci 1,0 m i diugosci 48,1 m, zlokalizowany po péinocnej stronie autostrady, w
odlegiosci od 39 do 42 m od jej osl,

f. od km 160+810 do 180+764 autostrady A2 zaprojekiowaé ekran akustyczny o
wysokos$ci 1,5 m i diugosci 153,5 m, zlokalizowany po p&inocnej stronie autostrady,
w odlegtosci od 40 do 42 m od jej osl,

g. od km 180+890 do 181+180 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokosci 3,5 m i diugosci 290,7 m, zZlokallzowany po péinocnej stronie autostrady,
w odlegiosci od 36 do 44 m od jej osi,

h. od km 161+180 do 161+266 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysokosci 4,0 m i dlugosci 86,1 m, Zickalizowany po péinocnej stronie autostrady, w
odlegtodci od 34 do 36 m od jej osi,

i, od km 181+332 do 161+357 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokosci 1,5 m i dlugosci 28,2 m, ziokalizowany po potudniowej stronie autostrady,
w odleglosci od 32 do 37 m od jej osi, '

j.  od km 161+357 do 161+620 autostrady A2 zaprojektowat ekran akustyczny o
wysokosci 40m i diugogci 26268 m, ziokalizowany po poludniowe] ‘stronie
autostrady, w cdleglogcl od 31 do 33 m od jej osi,

k. istniejacy ekran akustyczny w km od 181+820 do 161+720 po stronie poludniows]
autostrady o dtugesei 100,0 m i wysokoscl 3,0 m podwyizszyt do wysokosci 4,5 m,

. od km 161+686 do 161+711 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysokoéci 5,0 m i diugoscl 15,0 m, zlokalizowany po poludniows] stronie autostrady,
w odlegiosci od 18 do 19 m od jej osi,

m. istnigjacy ekran akustyczny w km od 161+711 do 161+972 pojozony po stronie
poludniowej autostrady o-wysoko$ci 3,3 m, na odcinku od km 181+711 do 161+860
o dugoscl 149,0 m podwyiszyé do wysokosci 5,0 m, a na odcinku od km 161+860
do km 181+872 o dtugosci 112,0 m podwy2szyé do wysokosci 3,5 m,

n. istniejacy ekrdn akustyczny w km od 161+850 do 162+040 polozony po stronie
potudniowej autostrady o diugosci 90,0 m | wysokosci 3,0 m podwyiszyé do
wysokosel 3,5 m,

0. od km 181+280 do 161+458 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokoécl 4,5 m i diugosci 181,0 m, zlokallzowany po péinocnej sironie autostrady,
w odleglosci od 34 do 43 m od je] osi,

p. od km 161+458 do 181+601 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny ¢
wysokosel 2,5 m | diugosci 142,9 m, ﬂokaluzowany po péinocnej stronie autostrady,
w odlegtosci od 31 do 34 m od jej osi,

q. od km 161+601 do 161+773 autostrady A2 zaprojektowac ekran akustyczny o
wysokosci 3,0 m i diugosci 173,1 m, zlokalizowany po péinocnej stronie autostrady,
w odleglosci od 18 do 31 m od jej osi,
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aa.

bb.

dd.

8g.

hh.

od km 161+773 do 161+888 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokos$ci 2,5 m i dlugosci 125,2 m, zlokalizowany po pétnocnej stronie autostrady,
w odlegtosci 0d18 do 19 m od jej osi,

od km 162+451 do 162+585 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokosci 2,0 m i dlugosci 135,5 m, zlokalizowany po péinocnej stronie autostrady,
w odlegtosci ad 32 do 37 m od jej osi,.

od km 162+608 do 162+657 autostrady A2 zaprojekiowal ekran akustyczny o
wysokosci 2,0 m | dlugoéci 52,1 m, ziokalizowany po pdinocne] stronie autostrady, w
odleglodci od 40 do 48 m od jej osi,

od km 163+583 do 163+650 autostrady A2 zaprojeklowaé ekran akustyczny o
wysokosci 2,0 m | dugosel 67,7 m, zlokalizowany po poiudniowe] stronie autostrady

‘w odlegtoscl od 21 do 29 m od jej osi,

od km 163+844 do 163+745 autostrady A2 zaprojekiowad ekran akustyczny o
wysokosci 3,5m | diugosci 101,2 m, zlokalizowany po potudniowej stronie
autostrady, w odlegiosci od 23 do 25 m od jej osi,

od km 163+745 do 163+805 aulostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysokosci 2,0 m i dtugosci 60,5 m, zlokalizowany po potudniows] stronie autostrady,
w odlegtoéci od 24 do 27 m,

od km 163+718 do 163+808 autostrady A2 zaprojsktowaé ekran akustyczny o
wysokosci 1,5 m i diugosci 88,9 m, zlokalizowany po péinocne] stronie autostrady, w
odleglosci od 31 do 33 m od jejosi,

istniejacy ekran akustyczny w km od 163+828 do 163+B49 autostrady A2
zlokalizowany wazdiuz drogl wojewddzkiej 430 po je] zachodnie] stronie o diugoéc
145,0 m i wysokoéci 2,0 m podwy2szyé do wysokosel 3,0 m,

od km 164+804 do 164+865 autostrady A2 zaprojektowal ekran akustyczny o
wysokosci 2,0 m i diugosci 61,6 m, zlokalizowany po potudniowsj stronie autostrady,
w odlegtosci od 18 do 19 m od jej osi,

od km 164+865 do 165+025 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysokodci 2,5m | dlugosci 159,9 m, zlokalizowany po poludniowsj stronig
autostrady, w odlegiosci od 18 do 18 m od jej osi,

od km 165+025 do 165+180 autostrady A2 zaprolektowaé ekran akustyczny o
wysokosci 4,5m i diugosci 158,8 m, zlokalizowany po potudniowsj stronie
autostrady, w odlegloécl od 18 do 36 m od jej osi,

. od km 165+167 do 185+315 autostrady A2 zaprojekiowacd ekran akustyczny o

wysokosci 4,0m i diugosci 1189 m, zlokalizowany po. potudniowe] stronie
autostrady, w odlegltoéci od 34 do 35 m od Jej osi, ‘

od km 165+315 do 185+374 aulostrady A2 zaprojektowac ekran akustyczny o
wysokosci 3,0 m i diugosci 59,1 m, ziokalizowany po poludniowe] stronie autostrady,
w odlegtosci od 34 do 35 m od jej osi,

- od km 164+832 do 164+882 autostrady A2 zaprojekiowac ekran akustyczny o

wysokosci 2,0 m | dlugosci 49,2 m, zlokalizowany po péinocne] stronie autostrady, w
odlegic$ci od 19 do 20 m od jej osi,

od km 164+882 do 165+024 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokosci 2,5 m i diugosdci 142,7 m, zlokalizowany po péinocne] stronie autostrady,
w odlegtosci od 18 do 19 m od |sj osi,

od km 165+024 do 165+081 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysokosci 4,5 m i dlugosci 58,5 m, zlokallzowany po potnocnej strome autostrady, w
odlagtoéci od 18 do 19 m od jej osi,

od km 165+081 do 165+101 autostrady A2 zaprojektowac ekran akustyczny o
wysokosci 4,0 m | diugosci 20,3 m, zlokalizowany po pdinocnej stronie autostrady, w
odlegtosci od 18 do 21 m od jgj osi,

od km 165+080 do 165+190 autostrady A2 zaprojeklowac ekran akustyczny o
wysokosci 4,0 m i diugosei 102,2 m, zlokalizowany po pé%nocnej stronie autostrady,

~ w odlegtodei od 24 do 35 m od jej osi,
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3)

kk.

mm.

nn.

istniejacy ekran akustyczny w km od 185+207 do 166+050 polozony po stronie
péinocnej autostrady o wysokosci 3,5 m i dhugosci 842,5 m:

- na odcinku od km 165+271 do km 165+439 o dlugo$ci 168,17 m podwy2szyé do
wysokosci 4,0 m,

- na odcinku od km 165+523 do km 165+728 o dlugosci 204,4 m podwyzszycC do
wysokosci §,5 m, _

od km 166+380 do 166+450 autostrady A2 zaprojekiowac ekran akustyczny o
wysokoscl 1,0 m | dlugosci 70,0 m, zlokalizowany po pdinocnej stronie autostrady, w
odlegiosci od 38 do 37 m od jgj osi,

od km 166+450 do 166+563 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokosei 2,5 m | diugoéei 128,2 m, zlokalizowany po pdtnocnej stronie autostrady,
w odleglosci od 36 do 52 m od jej osi,

od km 166+580 do 166+681 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysokosci 2,0 m i diugosci 97.4 m, zlokalizowany po péinocnej stronie autostrady, w
odleglosci od 36 do 46 m od jej osi,

istniejacy ekran akustyczny w km od 167+842 do 168+658 poiozony po slronle

 péinocnej autostrady o wysokosci 2,5 m i diugosci §19,0 m, na odeinku od km

PP

9q.

58.

uu.

168+302 do km 168+588 o diugosci 285,1 m podwyzszyé do wysokoéci 3,0 m,

. od km 168+026 do 168+040 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o

wysoko#ci 2,5 m i diugosci 14,0 m, zlokalizowany po potudniows| stronie autostrady, -
w odleglosci od 18 do 18 m od jej osl, ‘
od km 168+138 do 168+468 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o
wysckodci 3,0m | dlugosci 341,86 m, zickalizowany po poludniowej stronie
autostrady, w odlegtosci ed 18 do 18 m od jej osi,

od km 169+082 do km 169+200 autostrady A2 zaprojektowad wat ziemny o
wysokosci 2,0 m i diugosci 118,0 m, ziokalizowany po péinocnej stronie autostrady,
stanowiacy przedtuzenie istniejace waltu ziemnego w tym miejscu.

od km 168+215 do 169+422 autostrady A2 zaprojektowaC ekran akustyczny o
wysokosci 3,5m i diugosci 206,6 m, zlokalizowany po potudniowej  stronie
autostrady, w odieglosci od 34 do 35 m od jei osi, polozony czesciowo na
istniejacym wale ziamnym o wysokosci 5,5,

od km 169+422 do 168+442 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny ©
wysokoédci 4,0 m i diugosci 20,4 m, zlokalizowany po potudniowsj stronie autostrady,
w odlagioéci od 34 do 35 m od jej osi,

od km 170+536 do 170+677 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny ©
wysokoscl 2,5 m | diugosci 284,686 m, zlokalizowany wzdtuz tgeznicy wez{a Poznath
Krzesiny {kierunek Swmcko—Katomce) w odlegiosc od 210 do 454 m od jej osi,

od km 171+519 do 171+600 autostrady A2 zaprojektowad ekran akustyczny o
wysokosci 1,5 m | diugoéci 84,3 m, zlokalizowany po pdinocnej stronie autostrady, w
odlegiosci od 30 do 34 m od jej osi,

. od km 1714600 do 171+801 autostrady A2 zaprojektowat ekran akustyczny o

wysokokci 1,5 m i dlugosci 201,1 m, zlokalizowany po poinocnej stronie autostrady,
w odlegloscl od 34 do 35 m od jej osi, na istniejacym wale ziemnym o wysokesci 2,0

m,
.od km 171+800 do 171+803 autostrady A2 zaprojektowaé ekran akustyczny o

wysokocl 1,5m | diugodei 197,3 m, zlokalizowany po potudniowej stronie
autostrady w odlegtoéci od 34 do 37 m od jej osi, na istniejacym walg ziemnym o
wysokoscl 2,0 m. )

Wysokoéci ekranéw projektowanych i- podwyzszanych okreslono wzgledem rzednej
terenu.

Zaprojektowac ekrany akustyczne o kiasie izolacyjnosci akustycznej ni@ mnigjszeyj niz
B3, okreslongj wedtug normy PN-EN 1793-2.2001. PowyZsze dotyczy calej konstrukcji
przegrody facznie tj.: podwaliny betonowej, konstrukeji noénej oraz paneli akustycznych.
Polaczenia ' elementdw ekranéw akustycznych (konstrukcji, paneli) wykonaé jako
szczelne oraz nle dopuscié do powstania przerwy pomigdzy poziomem terenu, a
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podstawa ekranu, ani otworow w czesci naziemnej podwaliny betonowej, a takze migdzy
czeéclq projektowana, a istnisjacy.

4) W odniesieniu do istniejacych ekrandw akustycznych, podjaé dziatania podwyzszaja_ce
ich izolacyjno$¢ akustyczng do poziomu okreslonego jak-dia ekrandw projektowanych.
W szczegoinosci dotyczy to przypadkéw, w ktérych stwierdzono obnizenie ich
izolacyjnosci akustycznej spowodowane nieszczelno$cia, nieciagloscia, ubytkami.

5) Weszystkie ekrany akustyczne, z wyjatkiem ekrandw na mostach i wiaduktach, wykonad
z materiatu pochianiajacego halas od strony autostrady. Zastosowaé materiat, kidry
bedzie si¢ charakteryzowst klasq diwiekochfonnoéci nie mnigjszg nlz A3, okreslona,
wediug normy PN-EN 1793-1:2001. Dotyczy to ekranéw na calej ich wysokoscl, za
wyjatkiem podwaliny betonowej, siegajace] do wysokoécl maks. 0,5 m wzgledem rzedna)
terenu.

6) W ekranach diwiekochtonnych dopuszcza sig stosowanie elementéw przeziernych {w
klasie dZwigkochtonnosci AQ0), pod warunkiem, ze elementy te nie beda stanowié wiecej
niz 10% catkowite} powierzchni ekranu, )

7) Powierzchnie ekrandw akustycznych od- strony terenu wymagajgcego ochrony
akustyczne], w przypadku, kiedy pomigdzy tym ekranem a terenem wymagajacych
ochrony akustycznej znajdzie sig inne Zrodlo hatasu {ulica) wykonaé z materiatu
pochianiajacego charakteryzujacego sig klasa diwiekochionnosci nie mniejszg niz A4,
okraslong wedtug normy PN-EN 1793-1:2001.

B) Ekrany na obiekcie mostowym na rzece Warcie wykonaé z materiatéw przezroczystych
oraz oznakowaé w sposdb widoczny dla ptakow.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemysfowych, w odniesienlu do
przedsiewzigé zaliczanych do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystepowania powaznych
awarii w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Przedsiewziecie nie zalicza sie do zakladdw stwarzaja_cych zagrozenie wyslepowania
powaznych awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzislywania na Srodowisko
przedsigwzigs, dla ktorych przeprowadzone postepowanie w sprawie transgramcznego
oddziatywania na $rodowisko.

Nie stwierdzono transgranicznego oddziatywania inwestycji na $rodowiske.

6. Gotowosd instalacji do wychwytywania dwutienku wegla w przypadku instalac]l do spalania
paliw w celu wytwarzania energii elekiryczne, o elektryczne] mocy znamionowej nie
mniejszaj niz 300 MW.

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie jest instalacja do spaiania paliw.

. Nakladam nastepujace obowigzki dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz
monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko.

1. Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddzialywania zrealizowac 'przez Zastosowanie
rozwigzan chronigeych érodowisko wymienionych w pkt. 1.2 i 1.3 niniejszej decyzji.

lll.Nie stwlerdzam koniecznoéci przeprowadzenia oceny oddziatywanla przedsiewziecia na
$rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1, 10 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku | jego ochronie, udzlale
spoleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na érodowisko.

IV. Nie stwlerdzam koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania przedsigwzigcla na srodowisko wramach postepowania w sprawie wydania
decyzji, o ktdrych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10 ustawy o udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochrome Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko.
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V. Nie stwlerdzam koniecznosci utworzenia obszaru egraniczenego uzytkowanla.
Vl. Nakiadam obowlazek przeprowadzenla analizy porealizacyjne]

Ustala sig obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, po roku od dnia oddania

przedsiewziecia do eksploatacn W ciagu kolajnych szczedciu miesiecy analize przediozyé

wiasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz Wojewddzkiemu Inspektorown Qchrony -

Srodowiska. Analize porealizacyjng wykonaé zgodnie z przepisami s2czegSlowymi w

nastepujacym zakresie:

1. Oddziatywanie akustyczne
W ramach analizy wykonaé pomiary poziomu hatasu w punktach pomiarowych -
zlokalizowanych na terenie zabudowy mieszkaniowe] za ekranami oraz w misjscach, w
ktdrych ich nie przewidziano, co najmniej po jednym punkcie dla kaidego odcinka .
Jednorodnego ped wzgledem natezenia ruchu i uksztatowania terenu. W rejonie weztow,
2lokalizowad co najmnie] 4 punkty pomiarowe. Pomiary wykonad jednorazowo, zgodnie z
metodyka okreslong w przepisach szczegtlowych, przez laboratorium akredylowane. W
szczegolnosci uwzgiednié nastepujaca lokalizacie punkiéw pomiaru hatasu:

Oznaczenie

Orientecyjna punktu wediug :
lokalizacja wg . raportu o Opis lokalizacil zasadnodd wykenania
Lp. kilomatrazu Strona drogi addzialywaniu I miejscowost pomiaru A
autostrady AZ przadsigwziecia
na érodowisko
weryfikacja skutecznosei
1 158+220 poludniowa 2 Komorniki akrany skyslycznego
2 180+460 Potudniowa 4 Komorniki wsrym(::]a ;;rlythych
. : weryfikacja skutecznosci
3 16q+850 poludniowa 5 Lubon ekranu akustycznego
. weryfikacja skutecznobei
4 161+220 potudniowa 8 Lubor shrany skustycznago
: weryfikacja skutecznosci
L 181+460 poludniowa 11 Lubod akranu skustyeznego
. weryfikacja skutecznobel
6 1614860 poludniowa 15 Lubor ekrany akustycznego
. wanyfikacja skutacznodci
7 1614280 poludniowa 16 Lubory ekzany akustyeznego

zabudowa przy ul.

. v weryflkacja skutecznobci
3 181+500 Potudriowa Chopina w Lubor ekranu skustycznego

Luboniu

9 163+700 pohucniowa 2 Lubort w:ﬂﬁﬂi::ﬁ;@:ﬁ_
10 1654140 poludniowa | 26 Poznal | e akcshyonacs.
1 165+210 Potudniows 30 Pozrari w:krryf;l:;cjai::tl;t:::ﬁ
12 1684250 poludniowa 33 Poznan w:ﬂi?ii:::ﬁﬂgjci
13 169+400 potudniowa 38 Fozner w:;yf:ﬁzcjﬂ::{:;t:zﬁ:::t‘»i
14 170+800 Potudniowa “ Poznes “Zﬂﬁﬂ“ﬁiﬁ?ﬂ?ﬁé’? |
15 171+280 Poludniows 48 Poznari wemik::{:g:mmh
15 1714720 Poludniowa 5 " Poznart w:ﬂﬁiﬁ;‘;ﬁxgci
17 | 1694200 Pd&inocna 56, 57 Poznan wemk:gaozi':yjewm
18 1684200 péinocna 59 Poznaf w:mﬁc;:z&e:nzggz_ci_
19 166+480 péinccna &2 Poznaf "iﬂiﬁw

20 165+920 péinocna 67 . Poznah weryfikacja skutecznoéei
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Oznaczenie
Crientacyjna punktu wadiug
lokalizacja wg . raportu o Opis lokalizagji zasadnoss wykonania
Lp. Kilometrazu | StOnA G | o waniu |/ misjscowosé pormiaru
autostrady A2 przedsiewzigcia .
. na srodowisko
ekranu akustycznego
- weryfikacja skutecznoéei
21 165+180 pdinocna 75 Poznar akrany akustyeznego
weryfikacja skutacznobei
22 162+590 péinocna 87 Lubori akrary akustycznego
weryfikecja skutecznodel
23 1614700 péinocha 89 Lubor skranu skustycznego
werylikacja skutecznodei
24 160+680 pétnecna 109 Poznar ahranu akustycznago

- 2. Ochrona powietrza;
Wykona¢ pomiary i przedstawié analizg rozprzestrzeniania dwutlenku azotu w powietrzu
w oparciu o referencyjne metodyki modelowania poziomow substancji w powietrzu, na
podstawie prowadzonego monitoringu nat¢zenia ruchu. Pomiary wykonaé cztery razy w
clagu roku {co kwartal) od dnia oddania przedsiewzigcia do uzytkowania w stalym punkcie

pomiarowym. Kazdy pomiar wykonaé w godzinie szczytu, w  warunkach -

reprezentatywnych dla ekstremalnie niekorzystnege oddzialywania drogi, pobierajac
kazdorazowo dwie proébki pomiarowe (srednla z . pomiardw). Punkt pomiarowy
Zlokallzowaé poza tersnem, do ktérego inwestor posiada tytut prawny, w mozliwie jak
najmnigjsze] odleglosci od Hnli rozgraniczajacych inwestycle. Pomiar naley wykonaé od
strony nawietrznej uwzgledniajac réze wiatréw. Powy2sze pomiary winny byé wykonane
przez akredytowane laboratorium. : . ’
3. Gospodarka wodno-§ciekowa:

Przedstawi¢ analize skuteczno$ci podczZyszczania 4clekéw  wprowadzanych do
$rodowiska, w oparciu o wykonane pomiary. Badania (pomiary) wykonaé 2 razy w roku w
okresie standw wysokich, po wiosennych roztopach oraz przy stanach nizéwkowych, na
wylotach ze wszystkich zbiornikéw do odbiornikéw. W zakresie badar nalezy uwzglednic
zawiesing og6ing i weglowodory repopochodne oraz chlorki.

VII. Integraing czesécia decyzji jest Zatacznik nr 1 stanowiacy charakterystyke przedsigwzigcia.
. UZASADNIENIE .

28.03.2014 r. do Regionalnego Dyrekiora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, dalej
Regionainy Dyrektor wplynat wniosek Autostrady Wielkopolskie] S.A. z siedziba przy ul,
Dziadoszanskiej 10 w Poznaniu o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dia
przedsigwzigcia polegajacego na dobudowie frzeciego pasa ruchu i wzmocnieniu konstrukeii
nawierzchni autostrady A2 na odcinku od wezta ,Poznan Zachéd® do wezla ,Poznan Kizesiny”.

Do wniosku zostata zalaczona karta infarmacyjna przedsigwziecia sporzadzona zgodnie z

art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia-3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i

- jego ochronie, udziale spoleczerstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353, z pdin. zm.), dalej ustawa oo$, wraz z zalacznikami.

Przedmictowe przedsiewzlgcle, polega na rozbudowie przedsiewziecia wymienionego w
§2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia Rady Ministrdw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywat na Srodowiska (Dz. U, z 2016 r. poz. 71) i na

podstawie § 3 ust. 2 pkt 1 tego rozporzadzenia zalicza sie do przedsiewzieé mogacych:

potencjalnie znaczaco oddziatywaé na érodowisko, dla ktorego przeprewadzenie oceny
oddziatywania na $rodowisko moze by¢ wymagane.

Regionalny Dyrektor prowadzi postepowanie w sprawie wydania decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia, na podstawie arl. 75 ust. 1
pkt 1 lit. h ustawy oc§. .
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Na podstawie art. 61 § 4 oraz w trybie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23, z po2n. zm.), dalej k.p.a., organ -
powiadomil strony o wszczeciu postepowania w przedmictowe] sprawie oraz 0 mozliwosc
zapoznania sig z aktami sprawy | sktadania uwag i wnioskéw. Zawiadomienie zostalo
obwieszczone poprzez wywieszenie na tablicy informacyjnej oraz na stronis. internetowsj
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogtoszone w spostb zwyczajowo
przyjety w gminach, przez ktdre przechodzi i na kttre oddzialuje przedsigwziecie tj.: w gminie
miejskiej Poznar | Lubort oraz w gminie wiejskiej Komorniki.

W toku prowadzonego postepowania, na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2, ust. 2 i 3 oraz art.
68 1 78 ustawy oo$ Regianainy Dyraktor wystapit do Panstwowego Powiatowago Inspektora
Sanitamego w Poznaniu pismem z 8.04.2014 r., znak: WOQ-11.4200.5.2014.JC.2 0 opinig co do
potrzeby przeprowadzenia oceny cddziatywania na $rodowisko | w przypadku Stwierdzenia
takiej potrzeby, co do zakresu raportu o oddzialywaniu przedsigwziecia na $rodowisko "dla
planowanego przedsiewzigcia. Ww. pismo zostalo dorgczone adresatowi w dniu 11.04.2014 .
Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Poznaniu zajat stanowiske w przedmiotowej
sprawie wydajac opinig sanitarng z 25.04.2014 r., znak: NS-52/1-35(2)/14. Pismo zostalo
nadane u operatora pocziowego 28.04.2014 r., a zatem po uptywie terminu wskazanego w art.
64 ust. 4 ustawy oos. Zgodnie z art. 78 ust. 4 ustawy ooé, niezajecie stanowiska w terminie
potraktowano jako brak zastrzezed dotyczacych realizaci przedmiotowego przedsigwziecia.

Po zapoznaniu sig z wnioskiem oraz karla informacying przedsigwziecia, biorgc pod-.
uwage rodzal, usytuowanle przedsigwzigcia, jego zakres i skalg oraz wielkos¢ zajmowanego
terenu, Regionalny Dyrektor postanowleniem z 8.05.2014 r., znak: WOO-i1.4200.5.2014.JC.4
stwierdzit potrzebe przeprowadzenia oceny cddziatywania na Srodowisko oraz okreslit zakres
raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko. W trybie arl. 49 k.p.a., w zwigzku art.
74 ust. 3 ustawy oo$, zawiadomieniem z 6.05.2014 r., znak: WOQ-11.4200.5.2014.JC.5 organ
poinformowat strony o wydanym postanowieniu. Zawiadomienie zostato obwieszczone poprzez
wywieszenie na tablicy informacyjnej oraz na stronle internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony

rodowiska w Poznaniu oraz ogloszone w sposéb zwyczajowo przyjety w gminach, przez Ktére
przechodzi inwestycja tj. w gminie misjskie] Poznati | Lubor oraz w gminie wiejskiej Komorniki.

Pismem z 14.05.2014 r.,, znak: AWSA/PE/EP/558/2014 Autostrada Wielkopolska S.A.
wnlosta Zazalenie na postanowienle Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Peznaniu
z 08.05.2014 1., znak: WOO-1.4200.5.2014.JC.4 stwierdzajace obowiazek przeprowadzenia
oceny oddzialywanla na Srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecla. Pismem z
15.05.2014 r., znak: AWSA/PE/EP/572/2014 Autostrada Wielkopolska S.A. przekazata
dodatkowe informacje.

W konsekwencji, na podstawie art. 133, w zwigzku z art. 144 k.p.a. Regionalny Dyrektor
pismem z 20.05.2016 r., znak: WOQ-.4200.5.2014.JC.6 przekazal zazalenie wraz z aktami
Sprawy oraz dokumentacja Generalnemu Dyrektorowi. Ochrony Srodowiska, Jako organowi ||
instancji. W trybie art. 49 kp.a, w zwigzku art. 74 ust. 3 ustawy oos, zawiadomieniem z
21.05.2014 r., znak: WOO-11.4200.5.2014.JC.9 organ poinformowat strony o wniesieniu ww.
zazalenia oraz o przekazaniu zazalenia Generalnemu Dyrektorowi Ochrony S$rodowiska.
Zawiadomienie zostalo obwieszczone poprzez wywieszenis na tablicy informacyjrej oraz na
stronle Internetowe] Regionalne] Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogloszona w
sposob zwyczajowo przyjety w miescle Poznan, w miedcie Lubon oraz w gminie Komorniki.
Pismem z 27.05.2014 r,, znak: WOO-il.4200.5.2014.JC.10 tut. organ przekazat Generalnemu
Dyrektorgwi QOchrony Srodowiska pisma, ktére wphynety po przestanlu zazalenia.

Postanowieniem z 28.08.2014 r., znak: DOOS$-0al.4200.18.2014.02.4 Generalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska, po rozpatrzeniu zazalenia Autostrady Wielkopolskiej S.A., uchylit w
czesci | w tym zakresie orzekl oraz w pozostalej czesci utrzymal w mocy postanowienie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 06.05.2014 r., znak; WOO-
1.4200.5.2014.0C 4. ) ' :

W zwiazku z art. 63 ust. 5 ustawy oo$, postanowisniem z 12.09.2014 r., znak: WQO-
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11.4200.5.2014.JC.14 tut. organ zawiesit postepowanie w sprawie wydania decyzji o
frodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwziecia, do czasu
przedioZenia przez wnioskodawce raportu 0 cddzistywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko.
Zawiadomienie dotyczace tej kweslii zostatlo obwieszczone poprzez wywieszenie na tablicy
informacyjnej oraz na stronie internetowe] Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Poznaniu oraz ogloszéne w sposdb zwyczajowo przyjety w gminie miejskie] Poznan i Lubot
oraz w gminie wiejskiej Komorniki.

Pismem z 12.11.2014 r., znak: DOO0S-0al.4200.18.2014.02.7 Generalny Dyrektor
Ochrory Srodowiska zwrécit akta sprawy wraz z dokuméentacja,

Pismem z 10.09.2015 r., znak: AWSA/DT/EP/1201/2015 wnioskodawca przediozyt raport
o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko, dalej raport. Wraz z raportem przediozono
zataczniki graficzne przedstawiajace zasigg oddziatywania przedsigwziecia; poswiadczone
przez whadciwy organ kopie mapy swidencyjnej obejmujace przewidywany teren, na ktorym
bgdzie realizowane przedsigwzigcie oraz teren, na kibry bedzie ono oddziatywad; wypisy z
rejestru gruntdw obejmujace dziatki, na ktérych bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz dziatki,
na ktore bedzie ono oddziatywad; wykazy dzistek, na ktérych bedzie realizowans
przedsiewzigcie oraz tych, na kidre bedzie ono oddziatywad. W zwiazku z tym Regionainy
Dyrektor postanowieniem z 17.00.2015r., znak: WOQOQ-11.4200.5.2014.JC.18 podigt z urzedu
postgpowanie w sprawie wydania decyzji. Zawiadomienie dotyczace wydanego postanowienia
zostalo obwieszczone poprzez wywieszenie na tablicy informacyjnej oraz na stronie
internetowe] Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogloszone w sposéb
zwyczajowo przyjety w gminie misjskiej Poznan i Lubort oraz w gminie wiejskiej Komorniki.

Pismem 2z 28.09.2015 r., znak: AWSA/DU/MP/1288/2015 wnioskodawca sprostowal
wykaz dziatek zalaczony do pisma z 10.08.2015 r., znak: AWSA/DT/EP/1201/2015, a takie
przediozyt brakujace wypisy z ewidencji gruntéw. Jednocze$nie do ww. pisma wnioskodawca
dotaczyt kopie reklamacji zickone] do Powiatowego O$rodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficzne] w Poznaniu w zwigzku z blgdnymi numerami arkuszy map na 35 otrzymanych
wypisach z ewidencji gruntdw. Przy piémie z 23.09.2015 r., znak: GKG.4010.0794.2015
Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjne] i Kartograficzne] w Poznaniu przediozyt
prawidtowe wypisy z ewidencji gruntéw. Whniosek -zostat zatem uzupeiniony ¢ zatgczniki, o
ktorych mowa w art. 74 ust. 1 pkt 3 | 8 usfawy c0$.

W zwigzku ze zmiang ustawy 008, kibra weszla w tycie 4.09.2015 r. w art. 74 ust. 1
dodany zostat pkt 7, w ktérym okreélono dodatkowy zatacznik wymagany do wniosku 0 wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, tj. w przypadku przedsiewzigé wymagajacych
decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10, wykaz dziatek przewidzianych do prowadzenia
prac przygotowawczych polegajacych na wycince drzew i krzewdw, o ile prace takie
przewidziane sg do realizacji. Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie wymaga wycinki
drzew i krzewdw, zatem wymog zawarty w art. 74 ust. 1 pkt 7 ustawy co$ nie ma tutaj
zastosowania. g

Regionalny Dyreklor pismami z: 21.10.2015 r., znak: WOO-11.4200.5.2014.JC 24;
16.12.2015 r, znak: WOO-11.4200.5.2014.JC.25; 22122015 -r, znakk WOO-
11.4200.5.2014.JC.26; 28.12.2015 r., znak: WOO-1.4200.5.2014.JC.27; 29.02.2016 r., znak:
WOOQ-I1.4200.5.2014.JC.28 na podstawie art. 50 § 1 kp.a wzywal wnioskodawce do
- uzupednienia raportu. w zakresie m.in.: ochrony przed hatasem, ochrony powietrza
atmosferycznego, ochrony przyrody, gospodarki wodno — $ciekowsj i hydrogeologii.

Pismami z: 6.11.2015 r., znak: AWSA/DUMP/1445/2015; 29.12.2015 r., 2znak:
AWSA/PE/T702/2015;, 7.01.2016 r., znak: AWSA/DU/MP/19/2016; 7.01.2016 r., znak:
AWSA/DUMP/20/2016; 11.01.2016 r., znak: AWSA/DU/MP/32/2016; 12.02.2016 r., znak:
AWSADUMP/151/2016; 7.03.2016 r., ~ znak: AWSA/DT/EP/289/2016 przeditadano
uzupeinienia raportu.

Pismem z 16.03.2018 r., znak: WPRiQS$.604.55.2015 Burmistrz Miasta Lubonia
sprostowat informacje zawarte w swoim pismie z 30.12.2015 r., znak: WPRI03.604.55.2015,
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dotyczace kwalifikacji akustyeznej terenu polotonege w sasiedziwie autostrady, ktére zostalo

~ dolaczone do wyjasnien inwestora z 7.01.2018 r., znak: AWSA/DU/MP/9/2016.

Pistnem z 14.12.2015 r., znak: DPP.DPP2.601.17.2015.13.mch . Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych | Autostrad ziozyla zastrzeZenia dotyczace tresci pisma Autostrady Wielkopolskiej
S.A.26.11.2015 r., znak: AWSA/DUMP/1449/2015 dotyczace prognozy ruchu na autostradzie
A2, Regionalny Dyretor przy pidmie z 22.12.2015 r., znak: WOO-11.4200.5.2014.0C .26
przekazat Autostradzie Wielkopolskie] S.A. ww. pismo Generalnej Dyrekgji Drog Krajowych i
Autostrad z prosbg o odniesienie sie do jego tredci. Pismem z 208.12.2015 r. znak:
AWSA/PE/MT02/2015 Autostrada Wielkopolska 5.A. ziozyla stosowne wyjasnienia, nie majace
jednak wplywu na rozstrzygniecie w niniejszej sprawie.

W trakcie trwania postepowania do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu zostaly przeslane pisma: przewodniczacege Zarzadu Osiedla Swierczewo z
8.01.2016 r. pana WWiadyslawa Szczecha z 16.04.2014r., Burmistrza Miasta Lubonia z
7.05.2014 r., pani Danuty Seitz z 10.08.2015 r. pana Macigja Bodusa z 17.09.2015, Rady |
Zarzadu Osiedla Swierczewo z 14.12.2015 r. i 15.02.2016 r. dotyczace przedmiotowego
przedsigwzigcia, na ktore tut. organ odpowiadat pisemnie, badZ drogq elektroniczng pismami z
21.05.2014 r, 21.08.2015 r, 1.10.20%5r, 14.12.2015 r., 9.02.2016r, 29.02.2016 r.,
24,03.2016 r., 30.03.2016 r., 1.04.2016 r. Ponadto, pismem z 26.04.2016 r. Burmistrz Miasta
Lubonia oraz pismem z 11.05.2016 r. Spditka Aquanet ziozyla swoje uwagi do raportu.

W odniesieniu do pism zloZonych przez strony postgpowania, organ wystapit do inwestora
o ustosunkowanie si@ do przediozonych uwag. Stosowne uzupetnienia stanowig akta sprawy, z
ktarymi strony mogly sig zapoznaé w toku postgpowania. PrzedioZone uwagi oraz wyjasnienia
inwestora Regionainy Dyrektor przeanalizowat | zwazyt stanowiska, przy konstruowanlu
niniejszego rozstrzygniecia.

- Po zgromadzeniu catosci dokumentacji, zgednie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79
ustawy 005, w celu zapewnienia mozliwosci udziatu spoleczenstwa w postgpowaniu, w dniach
od 30.03.2016 r. do 21.04.2016 1. wigcznie podano do publicznej wiadomosci informacje o
Hozeniu wnicsku w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsigwzigcia, o przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddzistywania
przedsigwzigcia na Srodowisko, o zamieszczeniu informacji 0 wniosku w publicznie dostepnym
wykazle danych, o organie wiasciwym do wydania opinil w przedmiotowej sprawie, o organie
wiadciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow, jak i do wydanla niniejsze] decyzji craz o
mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy oraz skladania uwag | wnioskéw w
przedmiotowej sprawie, w terminie 21 dni, tj. od 31.03.2016 r. do 20.04.2016 r. Zawiadomienie
dotyczace udzialu spoleczedistwa w ninigjszym postepowaniu zostalo obwieszczone poprzez
wywieszenie na tablicy informacyjne] oraz na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochriony
Srodowiska w Poznaniu oraz ogloszone w sposéb zwyczajowo przyjety w gminie miejskiej
Poznari i Luboii oraz w gminie wiejskie] Komorniki,

Na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 i ust. 2 oraz art. 78 ustawy oo§, pismem z 5.04.2016 r.
Regionalny Dyrektor wystapit do Pafstwowego Powiatowego Inspekiora Sanitarnego w
Poznanlu o wydanie opinii ¢co do realizacji planowanego przedsiewzlacla. Paristwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w Poznaniu pismem z 8.05.2016 r. wydal opinie znak: NS-52/1-
42118, w ktorej zaoplnlowal pozytywnie przedioong dokumentacje w zakresie wymagan
higienicznych i zdrowotnych jednoczesdnie wskazujac iz realizacja i eksploalacja inwestycji nie
powinna powocdowad przekroczenia standardéw jakoscl Srodowiska poza terenem, do ktérego
inwestor posiada tytut prawny. :

W trakcie trwania postepowania z udziatem spoteczeristwa, w wyznaczonym przez organ
terminie wplyngly uwagi i wnioski spoleczenstwa: pismo z 31.03.2016 r. Nieruchomosci
Wielkopolski, Wspélnota Mieszkaniowa przy ul: 3.Maja w Luboniu, mail z 1.04.2016 r. pana
Jarostawa Antkowiaka, mail z 1.04.2016 r. pana Roberta Szmyta, mail z 7.04.2016 r. pani
Danuty Stanickiej, pismo- z 6.04.2016 r. pana Piotra Kublaka, mail z 8.04.2016 r. pana
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Radostawa Siekierko, mail z 12.04.2016 r. pana Kazimierza, mail z 8.04.2016 r. pani Matgorzaty
Zielinskie], mail z 8.04.2016 r. pana Wojciecha Zielinskiego, mail z 11.04.2016 r. Pani Katarzyny
Iwitiskiej, mail z 11.04.2016 r. pani Magdaleny Duszyrskiej, pismo z 6.04.2016 r. Spétdzielni
Mieszkaniowej w Luboniu, mail z 12.04.2016 r. pani Matgorzaty Cerbin, mail z 12.04.2016 r.
Pani Krystyny Darozka, mail z 13.04.2016 r. bez podpisu, pismo z 14.04.2016 r. pana Rafaia
Gacka, pismo z 15.04.2016 r. pana Wiadysfawa Szczecha, mail z 17.04.2016 r. paristwa Agaty i
Artura Gesickich, mail z 18.04.2016 r. pana tukasza Biniakiewicza, mail z 18.04.2016 r. pana
Pawta Wrzeszezyiskiego, mail z 17.04.2016 r. paristwa Kamili i Wlodzimierza Antkowiakéw,
mail z 12.04.2016 r. paristwa Agnieszki | Tomasza Kuénierkéw, petycja w imieniu mieszkaricdw
zlozona przez pana Macieja Bodusa, mail z 19.04.2016 r. pana Ryszarda Zaczy'skiego, mail z
19.04.20186 r. pana Witolda Brycha, mail z 20.04.2016 r. pana Tomasza Palaszyriskiego, pismo
z 18.04.2016 r. Rady i Zarzadu Osiedla Swierczewo, pismo z 19,04.20186 r. pana Marka Turcza
reprezentujacego rowniez mieszkancow ul. Nieziomnych w Lubeniu, mail z 20.04.2016 r. pana
Henryka Musialskiego, mail z 19.04.2018 r. paristwa Magdaleny i Piotra Komosinskich, mail z
19.04.2016 r. pana Michata Nowaka, mail z 19.04.2016 r. Pani Katarzyny Mudrow-Nowak, mail

z 19.04.2016 r. panstwa Elzbiety i Wiadystawa Mudrow, mail z 18.04.2016 r. pana Jakuba i

Swigtka, mail z 19.04.2016 r. panstwa Karoliny i Jacka Jabloriskich, mail z 19.04.2016 r. pana
Pawta Jedrejko, mail z 20.04.2016 r. pafistwa Alicji | Tomasza Skowroriskich, mail z 20.04.2016
r. panstwa Beaty i Marka Niklaus, pismo z 19.04.2016 r. mieszkafcéw ul. Pokrzywno osiedle
Krzesiny, pismo z 18.04.2016 r. mieszkancow ul. Ropczyckisj i Garaszewo, mail z 20.04.2016 r.
pani lwony Bronk, mail z 20.04.2016 r. paristwa Renaty, Marka, Marcina | Dawida Nowakdw,
pismo z 18.04.2016 r. Urzedu Miasta Poznania, mail z 20.04.2016 r. pana Andrzeja Sugiera,
mail z 20.04.2016 r. Pani Soni Mikotajczak, plsmo pana Romana Szymariskiego nadane w
urzedzie pocziowym 20.04.2016 r, pismo z 19.04.2016 r. pana Jerzego Krotoskiego
dzialajacego w imieniu pana Jana KaluZy, pismo z 19.04.2016 r. Pana tukasza ldziaka, pismo
pana Piotra Cwiertni nadane w urzedzie pocztowym 19.04.2016 r., pismo pana Rafala Gacka
przekazane do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu przez panig
Malgorzate Typko Zastepce Dyrektora Departamentu Ochrony Srodowiska w Ministerstwie
Srodowiska oraz panig Agnieszke Krupe Zastepce Dyrektora Departamentu Drég Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury | Budownictwa.

Dodatkowo, po uplywie terminu na skiadanie uwag i wnioskéw w ramach udzialu
spoleczansiwa wplynely pisma: '

- Wydzialu Transportu i Zielenl Miejskie] Urzedu Miasta Poznania z 21.04.2016 r., podpisane
przez z-ca dyr. Wydziatu ds. Strategil | Projekiow, w ktdrym nie wnissiono zasadniczych
whioskow, :

- Zarzadu Drog Miejskich z 21.04.20186 r, podpisane przez Naczelnika Wydzialu Planowana,
Opiniowania i Uzgodnien w ktdrym nie wniesiono Zadnych wnioskéw i uwag oraz z
20.04.2016 r. podpisane przez Dyrekiora Zarzadu Drog Miejskich, w ktérym zawar wniosek
0 zmnigjszenie hatasu od autostrady.

Zgodnie z art. 35 ustawy oo uwagi lub wnioski ziozone po uplywie terminu pozostawia sig bez
rozpatrzenia Jednak zagadnienie przedstawiane w ww. pismach byly poruszane takze w innych
pismach wplywajgcych w ramach udziatu spoteczenistwa.

Ponadto, pismem 2z 13.05.2016 r. Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Poznaniu przekazal do wiadomoéci Regionalnemu Dyrektorowl Ochrony Srodowiska w
Poznaniu pismo dotyczace ucigiliwoscl akustycznych powodowanych funkcjoriowaniem
autostrady A2 w rejonie ul. Staroleckiej w Poznaniu.

Po przeanalizowaniu zloonych uwag, pismem z 11.05.2018 r., znak: WOO-
11,4200.5.2014.JC.37, Regionainy Dyrektor wezwal inwestora do zioZenia wyjasnier i
jednoczesnie przekazat wszystkie uwagi i wnioski, ktore zostaly zlo2one w wyznaczonym
terminie, z prosba o odniesienie sie do nich.

13243

Ponadto, pismem z 16.05.2016 r., znak: WOO-11.4200.5.2014.JC.41 tut. organ przekazat
inwestorowi pismo Burmistrza Miasta Lubonia z 26.04.2016 r, znak: WPRI0S.,604.15.2014, a
pismem z 24.05.2016 r. pismo spdiki Aquanet z'prosha o odniesienie sie do ich tresci.

Pismem z 23.05.2016 r. Urzad Miasta Poznania przestat stanowisko Komisji Ochrony
Srodowiska i Zieleni Miejskiej Rady Miasta Poznania, a pismem z 30.05.216 r. Burmistrz Miasta
Lubonia przesial informacje dotyczaca zagospodarowania terenu lezacego pomiedzy km
162+000 do km 162+500 w Luboniu.

Plsmami z 1.08.2016 r. znak: AWSA/DWMP/732/2016, 8.08.2016 r. znak:~
AWSA/DUMP/T76/2016, 8.06.2016 r. znak: AWSA/DU/MP/772/2016 Autostrada Wielkopolska
przesiata dodatkowe wyjasnienia dotyczace uwag i wnioskow zioronych w frakcie trwania
udziatu spoteczenstwa.

Po przeanalizowaniu ziotonych wyjaénlert Regionainy Dyrektor ponownie na podstawie
art. 33 ust. 1, w zwigzku z arl. 79 ustawy cod, w celu zapewnienia mozliwosci udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu, w dniach od 7.07.2016 r. do 29.07.2016 r. wiacznie podat do
publiczne] wiadomosci informacje o zioZzeniu wniosku w sprawie wydania decyzji ©
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, o przystgpieniu do
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko, 0 zamieszczeniu
informacli o wniosku w publicznie dostgpnym wykazie danych, o organie wiasciwym do wydania
opinii w przedmiotowej sprawie, o organie wiasciwym do rozpatrzenia uwag | wnioskéw, jak i do
wydania niniejszej decyzji oraz 0 mo2llwosci zapoznania sig z dokumentacia sprawy oraz
sktadania uwag i wnicskéw w przedmiotowe] sprawie, w terminie 21 dni, j. od 8.07.2016 r. do
28.07.2016 r. wigcznie. Zawiadomienie dotyczace udziatu spoleczerstwa w niniejszym
postepowaniu zostalo obwieszczone poprzez wywieszenie na fablicy informacyjne] craz na
stronie internetowej Regionalne] Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogioszone w
sposdb zwyczajowo przyjety w gminie miejskiej Poznan i Luborh oraz w gminie wiejskiej
Komorniki. ' ’ :

W trakcie trwania postepowania z udziatem spoteczeristwa wplynely uwagi i wnioski: mail
pani Agnieszki Kusnierek 'z 18.07.2016 r., mail pani Weroniki Stolarz z 18.07.2016 r., pismo
pana Piotra Kubiaka, mail z 27.07.2016 r. pana Macieja Bodusa, mail z 27.07.2016 r. pana
Rafata Gacka, mail z 27.07.2015 r. pana Pawta Jedrejko, mail z 27.07.2016 r, pana Janusza
Piaseckiego, pismo z 21.07.2016 r, Rady Miasta Lubor, mail z 28.07.2016 r. pani Anny
Przygockie] — Gacek oraz mail z 28.07.2016 r. pana Jana Sulanowskiego. ‘

Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska pismem z 13.07.2016 r. przestat do
wiadomosei informacje dotyczaca przeprowadzonych badarh akustyeznych w rejonie ul.
Deblifskiej oraz ul. Putawskiej oraz wyniki z prowadzonych badan, a pismem z 22.07.2016 r.
informacle o przekazaniu Autostradzie Wielkopolskiej nagrania audic z prowadzonych

- pomiaréw. Ponadto, pismem z 18.07.2016 r. i 28.07.2016 r. Autostrada Wielkopolska przestata

pisma do wiadomosci Regionaine Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu dot. wykonanych
pomiaréw przez Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,

Ponadto, pismem 2z 23.08.2016 r. pan Andrze] Mieszkowski ziozyt uwagi do
przedmiotowego postepowania. Regionalny Dyrektor udzielit odpowiedzi pismem 13.09.2016 r.

Ponadto organ wystapit ponownie do Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego’
w Poznaniu o wydanie opinii zataczajgc pisma zto2one podczas udziatu spoteczenstwa wraz z
pismami Autostrady Wielkopolskiej odnoszacymi slg do ziozonych uwag oraz pisma stron |
innych organéw ziozone po udziale spoteczeristwa. Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Poznaniu pismem z 10.08.2016 r. wydal opinie znak: NS-52/1-42(2)/16, w ktdrej zacpiniowat
pozytywnie przediozeng dokumentacje w zakresie wymagan higienicznych i zdrowotnych
jednoczesnie wskazujac, iz realizacja | eksploatacja inwestycji nie powinna powodowac
przekroczenia standardéw jakosci érodowiska poza terenem, do ktdrego inwestor posiada tytut
prawny. .

Po zebraniu catosci materialu dowodowego, na podstawie art. 10 § 1, w trybie art. 49
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kpa, w zwigzku z ar. 74 ust. 3 ustawy 00S, organ zawiadomit strony postepowania o
mozliwosci zapoznania sig | wypowiedzenia co do zabranych dowodéw i materiatéw w sprawie
przed wydaniem decyzji. Zawiadomienie dotyczace tej kwestil zostalo obwieszczone poprzez
wywieszenie na tablicy informacyjne oraz na stronie internetowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu oraz ogtoszone w $posdb zwyczajowo przyjety w gminie miejskiej
Poznan | Lubon oraz w_gminie wiejskiej Komorniki. W wyznaczonym terminie podanym w
zawiadomieniu 2adna ze stron postgpowania nie zapoznata sig, ani nie zlozyla uwag do
zebranych dowoddw i materiatéw zgromadzonych w toku postepowania o wydanie decyzji o
érodowiskowych uwarunkowaniach dia planowanego przedsigwziecia. T

W ftrakcle trwania postgpowania, zawiadomieniami z 25.04.2014 r., 28.05.2014 .,
31.07.2014 r, 23.09.2015 r,, 16.10.2015 r., 16.12.2015 r., 10.02.2018 r., 11.04.2016 r.,
10.06.2016 r., 10.08.2016 r. i 14.10.2016 r. z uwagi na skomplikowany charakter sprawy
Regionainy Dyrektor informowal strony postepowania poprzez zawiadomienie wywigszone w
Regionalnej Dyrekeji oraz w gminach przez kidre przechodzi i na ktére oddziatuje inwestycja o
przediuzeniu terminu zatatwienia sprawy. )

Planowane przedsigwziecie polega na dobudowie trzeclego pasa ruchu i wzmocnieniu
konstrukgji nawierzchni autostrady A2 na odgcinku-od wezta ,Poznan Zachéd" do wezla Poznai
Krzesiny”, fj. od km 155+870 do km 172+000. Z uwagi na fakt, iz przedsigwzigoie polega na
rezbudowie istnisjace] autostrady inwestor przeanalizowat dwa warianty technologiczne
polegajace na wykonaniu warstwy 4cieralnej autostrady z nawierzchni typu SMA o uziarnieniu
<10 mm -~ wariant | i na wykonaniu warstwy $cierainej autostrady z nawierzchni typu SMA o
uziarnigniu >10 mm - warlant l. Do realizacji wybrano wariant | charakteryzujacy sig lepszgy
trwatoscig | lepsza efektywnoscig w 2mniejszaniu emisjl hatasu u 2rédia. Ponadto, utoZenie

-warstwy scieralnej, w wariancie wybranym do realizacji, bedzia wymagalo mniejszych naktadéw
pracy podczas e ukladania, a remont tej nawierzchni w przysztoéci trwat badzie krécej, co
zdecydowanie zmniejszy ucigliwosé prowadzonych prac.

W raporcie przedstawiono wieikosci emisji maksymalnej godzinowej i $redniorocznej dla
pylu PM10, pylu PM2.5 oraz dwutlenku azotu powstalych w wyniku spalania benzyny i oleju
napedowego w silnikach pojazdéw samochodowych poruszajacych sie po projektowane] drodze
Z uwzglednieniem prognozy ruchu dia roku 2019 i 2029. :

Przedstawione w raporcie obliczenia rozprzestrzeniania substanc)i w powietrzu wykazaly,
iz podczas eksploataci przedsigwzigcia emisja dwutlenku azolu moze powodowad
przekroczenia dopuszczalnych poziomow substancji w powletrzu okreslonych w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancii w
powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031) oraz wartoéci odniesienia substancii w powietrzu, w tym
dopuszczainych czgstosei przekroczen okrelonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dia niektdrych substanci w powletrzu
(Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87) poza terenem, do ktérego inwestor bedzie posiadat tytut
prawny. Zasieg mozliwego wystepowania przekroczed badzie jednak niewielki, od 2 do 22 m od
linii rozgraniczajacych inwestycje.

Z tego wzgledu, w decyz]l zobowizzano inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej,
w ramach ktdre] wykonane zostana pomiary w statym punkcie pomiarowym cztery razy w ciagu
roku od oddania przedsigwzigcia do uzytikowania. W trakcie pomiaréw pobrane zostang po dwie
probki pomiaru (4rednia z pomiaru), kadorazowo w warunkach _reprezentatywnych dia
ekstremalnie. niekorzystnego oddziatywania -przedsiewzlecia. Zobowigzano do zlokalizowania
punktu pomiarowego, poza terenem do ktdrego inwestor posiada tytut prawny, w mozliwie jak
najmnigjszej odlegtosci od granic tego terenu. W ramach analizy porealizacyjnej zobowiazano
rowniez do wykonania analizy rozprzestrzeniania' dwutlenku azotu w powietrzu w oparciv o
referencyjne metodyki modelowania pozioméw substancii w powietrzu, na podstawie
rzeczywistego monitoringu natgzenia ruchu. Analiza porealizacyjna pozwoli wykazaé
rzeczywiste oddziatywanie drogi na stan jakosci powietrza po jej rozbudowle.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sig wigzat takze etap przebudowy i
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rozbudowy przedsigwzigcia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pylow, w Zwigzku 2z
prowadzeniem robét ziemnych oraz przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto, zrodiem emisji
substancji do powietrza bgdy takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen
pracujacych na placu budowy. Z uwagi na fakt, i2 emisje te bedg miaty charakter miejscowy i
okresowy i ustana, po zakoriczeniu prac budowlanych uznano je za pomijaine.

13

W przedstawionej dokumentacji ocenie poddano warunki akustyczne w otoczeniu
planowanego przedsigwzigcia dia stanu istnigjgcego oraz prognozowanego natgzenia rugchu w
roku 2019 oraz 2029, Podstawa prognozy ruchu byla aktualizacja prognozy ruchu sporzadzonej
przez BIT w roku 2013 — opracowanie BIT pt. Prognoza ruchu dia przedsiewziecia ,Dobudowa
trzeciego pasa ruchu oraz wzmocnienia nawierzchni eulostrady A2 na odcinky od wezia
«Poznar Zachéd” do wezla ,Poznan Krzesiny” do roku 2025, BIT grudziet 2013. Na potrzeby
analiz, w odniesieniu do danych przedstawionych w ww. opracowaniu zastosowano
nastepujace wspdtezynniki przeliczeniowe:

- Sredni ruch dla dnia powszedniego (doby) — SDRDP wyliczono z zastosowaniem mnozZnika
1.1 wzgledem $redniego ruchu debowego SDR,

- éredni dobowy ruch pojazddw ciezkich dia dnia powszedniego - SDROPC - wyliczong_na
ie SDR poj jgzkich z ni Zhika 1

- Fuch dzienny w dzien powszedni (6:00 — 22:00) stanowi¢ bedzle 0.9 dobowego ruchu
samochodow lekkich dia dnia powszadniego i 0,8 dobowego ruchu samochoddw clezkich dia
dnia powszedniego, :

- ruch nocny w dzien powszedni (22:00 - 6:00) stanowi¢ bedzie 0,1 dobowego ruchu
samochoddw Jekkich dla dnia powszedniego i 0,2 dobowego ruchu samochoddw cig2kich dla
dnia powszedniego.

W obliczeniach przyjeto predkosei ruchu rowne 140 km/h dla pojazddw lekkich i 90 kmvh dla
pojazdéw cigzkich. Jako nawierzchnig drogowa przyjeto SMA (mieszanka mastyksowo-
grysowa) — mieszanke mineralno-asfaltowa o nieciagtym uziarnieniu, skiadajaca sie z grubego
tamanego szkieletu kruszywowego, zwiazanego zaprawa, mastyksowa, o uziarnieniu mnigjszym
niz 10mm. W modelu akustycznym wykorzystanym do wyznaczenia oddziatywania
przedsigwzigeia uwzgledniono numeryczny model terenu, przedstawiajacy uksziatowanie
terenu wokét autostrady (wzniesienle, obnizenia, oblekly, potozenie drogi w terenie, istniajgce
ekrany akustyczne) oraz pokrycie terenu. Skonstruowany model akustyczny zostat skalibrowany
na podstawie wykonanych wiasnych pomiaréw poziomu hatasu, ktérych wyniki przedstawiono w
raporcie. Kalibracja polegata na poréwnaniu zmisrzonych wartodci réwnowaznego poziomu
dwigku z wartoéciami obliczonymi. Wartoéé wskaznika oceny hatasu, Lasqr 2 pomiaréw, dla
normowego c©zasu oceny wyznaczono metoda bezposrednia przy uzyciu przyrzgdéw
pomiarowych. Wykorzystano sposéb clagtego pomiaru hatasu, wykonujac bezposrednie
pomiary Lar dla czasu odniesienia T = 24 godziny (16 godzin dla pory dnia i 8 godzin dla pory
nocy). W trakeie pomiaru poziomu hatasu dokonano pomiaru natézenia ruchu oraz predkosci
ruchu, a takze rejestrowanc warunki pogodowe. Natomiast obliczenia wykonano przy pomocy
rekomendowanej do stosowania w UE metodyki obliczeniowsj, zaimplemeniowanej w
programie SoundPlan wersja 7.4, kiory Jest wykorzystywany m.n. do wykonania map
akustycznych drég krajowych. Do kalibracji wybrano porg nocna, jako bardziej wrazliwa, 1j. dla
ktore] przekroczenia wartosci dopuszczalnych s wigksze ni w porze dziennej i 2 uwagi na to,
zp ta pora doby determinuje wymagane parametry ekrandw akustycznych. W obliczeniach
kalibracy|nych przyjgto nateenle oraz pradkosé ruchu pojazddw zarejestrowane w trakcie
pomiarow wiasnych. Ponadto, w obliczeniach kallbracyjnych uwzglednione  warunki
meteorologiczne  wystepujgce podczas pomiardw  hatasu. Wiym celu w modelu
zaimplementowano réze wiatréw, przedstawiajaca czestosé wystgpowania wiatréw w danym
kierunku w wyznaczonych punktach pomiarowych. Stwierdzono, 2e wyniki kalibracji speiniajg
warunek okre$lony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagar w zakresie prowadzenia pomiardw poziomdw substancji lub energii w Srodowisku
przez zarzadzajgcego droga, linia kolsjows, linig, tramwajows, lotniskiem Iub portem {Dz. U. z
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2011r. poz. 140, nr 824, z péén. zm}, co oznacza rownowaznosé metody “obliczeniows] |
pomiarowej.

W zasiggu oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewzigcia znajda sie tereny
zabudowy mieszkaniowej ziokalizowane w granicach miasta Poznania (czeéé potudniowa),
Lubonia (czeét péinocna) i misjscowosci Komorniki, a takze tereny zwigzane ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i miodziezy, dla ktdrych zgodnie z art. 113, ust. 2 ustawy Prawo
ochrony &rodowiska oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych poziomow hatasy w drodowisku (Dz. U. 2 2014 1. poz. 112) obowigzujg
dopuszczalne poziomy hatasu. W otoczeniu planowanego przedsiewziecia przewazajg tereny
Zabudowy mieszkaniowe] Jednorodzinne), tereny zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej |
zamieszkania zbiorowego oraz tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej. Wystepujg rowniez
tereny rekreacyjno-wypoczynkowe oraz tereny zabudowy 2wigzane ze stalym Iub
wielogodzinnym pobytem dzieci | mtodziezy. Kwalifikacje rodzajow terentw chronionych przed
hatasem dokonano w oparciu o faktyczne zagospodarowanie i przeznaczenie terendw
przedstawione przez wiasciwe gminy, ti. Komormiki, Lubon i Poznan. W przypadku terendw
lezgcych w granicach miasta Poznania, faktyczne zagospodarowanie i przeznaczenie okreslono
na podstawie mapy akustycznej sporzadzonej w roku 2012.

Z przeprowadzonych analiz akustycznych wynika, e w wielu misjscach, pomimo
uwzglgdnienia istnlgjacych zabezpieczen przeciwhalasowych | bez realizacji dodatkowych
srodkow redukcji hatasu, dochodzié bedzie do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w
$rodowisku. Dla stanu prognozowanego na rok 2019 maksymalne przekroczenie warlosci
dopuszczalngj wynosi¢ bgdzie 4,3 dB dia pory dnia (na granicy terenu szkoty podstawowsj przy
ul. Starotgckiej w Poznaniu przekroczenie .bedzie wynosié ok. 2,8dB), w porze nocy
przekroczenia siggac bgda maksymalnie do 6,8 dB. Dla stanu prognozowanego na rok 2029
zmiana poziomu hatasu wzgledem roku 2019 bgdzie spowodowana zmiang, natgzenia ruchu
(ré2na na poszczegdlnych odecinkach drég uwzglednianych w  obliczeniach) oraz
uwzglgdnianym w obliczeniach prognozowanym spadkiem haladliwosci pojedynczych
pojazdéw. W konsekwencji, bez podjgcia dodatkowych dziatari przeciwhatasowych w roku
.2029, przewiduje sig w poréwnaniu z rokiem 2018 nieznaczny wzrost poziomu hatasu, $rednio o
ok. +0,2 dB. Maksymalne przekroczenia dla pory dziennej i nocnej w roku 2029 wyniosa
odpowiednio: 4,3 dB | 7,0 dB.

Z uwagi na obecnie wystepujace oraz prognozowane przekroczenia wartosci
dopuszczainych, dla horyzontu czasowago na rok 2019 oraz 2029 ustalono obowlgzek
zastosowania odpowiednich rozwiazan technicznych ograniczajacych negatywny wphyw
przedsiewziecia na srodowisko. Czesé odcinkow istniejacych ekrandw akustycznych i waidw
ziemnych zostanie wykorzystana, a ich parametry, t. wysokosé i diugosé zostang
zmodyfikowane. Oprécz zmodyfikowanych istniejgcych rozwigzalh przeciwhatasowych
zainstalowane zostana nowe ekrany akustyczne, ograniczajace emisje hatasu pochodzacego
od drogi, o Scile okreglonych parametrach geometrycznych i akustycznych, tj. diugosci,
wysokosci, lokalizacji okredlonej kilometrazem drogi oraz odleglosci od osi drogi. Ze wzgledu na
wigksze przekroczenia wartoscl dopuszezalnych w porze nocne] wymagang skutecznogé
rozwigzan przeciwhatasowych okredlono w odniesieniu do tej pory doby. Powyzsze nie
dotyczylo jednego przekroju przy szkole na ul. Staroleckisj w Poznaniu, gdzie parametry
zabezpieczenia dobrano dia pory dziennej. Ponadto, parametry ekranéw akustycznych dobranc
w taki spostb, aby warto$ci dopuszczalne byly zapewnione na kondygnacji najbardziej
narazonej na hatas, tj. na wysoko$cl 1,5 m powyze| poziomu podiogl najwyzszej kondygnac]i,
Wymiary ekranéw akustycznych (diugos$é, wysokos€) wyznaczono tak, aby zapewnié jego
odpowiednia skuteczno$¢ we wszystkich punktach w dane] lokalizacji, w tym dia punkiu
najbardziej narazonego. Oznacza to, ze w stanie docelowym w pozostatych punktach obszaru
za wybranym ekranem poziomy dzwigku beda nizsze od wartosci dopuszszalnych. Wymagane
parametry zabezpiecze przeciwhalasowych zostaly wyznaczone dla roku 2029, jako roku
najmniej karzystnej prognozy, W decyzji okrelono zatem minimalne parametry zabezpieczen
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akustycznych, kiére zagwarantujy dotrzymanie na terenach przez nie chronionych
akustycznych standardéw jakosci Srodowiska.

Oprocz parametréw geometrycznych, o skutecznosci ekranéw decydujg takze ich
wiasciwosci materisiowe, t]. izolacyjnos¢ akustyczna. W decyzji okreslono minimalne
wymagania co do izolacyjnosci akustycznej materialéw, z ktérych wykonane zostang, ekrany,
podwaliny betonowej i konstrukcii nosnej, czyli catej przegrody facznie. Zobowigzano take do
zapewnienla szczelnosci potaczer elementéw ekrandw akustycznych (konstrukgji, paneli)
pomledzy poziomem terenu, a podstawa ekranu, oraz Zapobiegania powstawania otwordw w
czaéci naziemnej podwaliny betonowej, a takze miedzy czedcia projektowana, a istnigjaca. W
odniesieniu do istniejacych ekrandw akustycznych, w przypadku stwierdzenia obnizenia ich
izolacyjnodci  akustyczne], spowodowanego nieszczelnoscia, nigciggtoscia, ubytkami,
zobowiazano do podigcia dzistai podwy2szajacych ich izolacyjnoéé akustyczng do poziemu
wymaganego, jak dla ekranéw nowych. W celu zapobiegania niekorzystnym odbiciom fali
akustyczne] od ekrandw, okreslono warunek, aby wszystkie ekrany akustyczne, oprocz tych na
obiektach (mosty, wiadukly), wykonaé z materiaiu pochlaniajacego od strony autostrady
charakteryzujgcego sig klasg diwigkochionnoéci nie mniejsza niz A3, okre$long wediug normy
PN-EN 1793-1:2001. Dotyczy to ekranu na catej wysokodci, za wyjatkiem podwaliny betonowsj,
siggajace] do wysokosci maks. 0,5 m wzgledem rzedne] terenu. Dopuszczono stosowanie
elementow przeziernych (w kiasie déwigkochionnosci AQ), ped warunkiem, 2e elementy te nie
beda stanowic wigcej niz 10% catkowite] powierzchnl ekranu.

Z uwagi na to, iz czeé¢ nowych ekrandw powstanie, a ¢zgsé modyfikowanych ekrandw
znajduje sig na terenach o dos¢ znacznym zageszczenlu sieci drogowsj, co mo2e prowadzi¢ do
niekorzystnych odbi¢, okreslono warunek wykonania powierzchni ekranu akustycznego od
strony lerenu wymagajacego ochrony akustycznej, w przypadku, kiedy pomiadzy tym ekranem,
@ terenem wymagajacych ochrony akustycznej znajdzie sie inne Zrodlo halasu (ulica), z
rnateriatu pochlaniajacego charakteryzujacego sig klasa d2wigkochtonnosci nie mniejsza niz A4,
okreslons wedlug normy PN-EN 1793-1:2001.

'Przeanalizowano rowniez oddziatywanie skumulowane hatasu, z uwagi na lo, ze
autostrada A2 przecina drogi i ulice Iokalne, drogi dojazdowe oraz linie kolajowe 271/801 i 272,
a ponadto znajduje sig w zaslegu oddzlatywania Iotniska wojskowego Poznari-Krzesiny,

Zasigg oddzistywania halasu kolajowego jest niewielki, a linie przebiegajg w klerunku
prostopadiym do autostrady. Zatem efekt skumulowanege oddziatywania bedzie wystepowat na
nlewielkim obszarze w miejscu skrzyzowania. W obszarze oddzialywania autostrady A2 na
tereny wymagalace ochrony akustycznej; tj. w miejscach kumulowania si¢ ocddzialywan, hatas
kolejowy nie stanowi zagro2enia. Ctrzymane wyniki obliczen poziomu halasu od analizowanych
linii kolejowych sa znacznie nizsze niz dopuszczalne poziomy halasu okreglone dla
poszczegolnych rodzajow terendw, w ktdrych je wyznaczano, a tym samym sg duzo nizsze, niz
poziomy hatasu pochodzacego z autostrady. W jedynym punkcie, Zlokalizowanym w rejonie ul.

migl w Poznaniu, stwierdzono niewielkie przekroczenie poziomu dopuszezalnego wynikajace z
oddziatywania wytacznie linii kolejowe] 272 (wielkosé przekroczenia w porze nocnej 0,2 dB8). Dla
ochrony wystepujacego w tym miejscu terenu zabudowy mieszkaniowe] przewidziano ekran
akustyczny, chroniagy przed hatasem z autostrady. Nalely doda¢, iz planowana jest
meodernizacla tej linii kolejowej, co oznacza znaczne zmniejszenle emisji Hatasu, a co za tym
idzie, zmniejszenle efekiu oddzialywania skumuiowanege. W celu weryfikag)l zalozef, na
terenie tym okreslono obowiazek wykonania pomiardw poziomu hatasu w ramach analizy
porealizacyjne;j.

Z uwagi na charakter Zrédta hatasu, jaki stanowi lotnisko wojskowe Poznan-Krzesiny nie
jest mozliwa jednoznaczna ocena oddziatywania skumulowanego autostrady | lotniska, Po
plerwsze, w wyniku prowadzonego przez rok menitoringu lotniska stwierdzono duzy rozrzut
pozioméw hatasu pojedynczych operacii lotniczych. To, w potaczeniu ze znacznie Zmieniajacy
sig liczba operacii powoduje, ze Srednie poziomy hatasu w poszczegéinych dobach, 1. Laagp |
Laeqn Charakteryzuja sig duzg zmiennoscia, Ponadto, w ciagu roku z lotniska odbywajq sie loty
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" facznie przez 160 dni. W wigkszosci przypadkéw, w tych dniach dominujacym Zrédiem bedzie
hatas pochodzacy z lotniska. Natomiast w pozostate dni, szczegdinie w dni, w ktérych nie
odbywaja sig loty, dominujacy bedzie halas pochodzacy z autostrady, ktéry zostanie skutecznie

ograniczony do poziomu dopuszczalnego. Po drugie, dla hatasu drogowege i lotniczego

okreslone zostaly inne dopuszczalne poziomy halasu, co powoduje trudnoéé w interpretacii
otrzymanegoe poziomu skumulowanego. Z tego wzgledu, ocene skumulowanago oddziatywania
hatasu autostrady i hatasu lotniczego potraktowano opisowo, przedstawiajac ogdine wniosk z
niej wyplywajace. Generalnie, z uwagi na bardziej rygorystyczne dopuszczalne-poziomy hatasu
lotniczego w porze nocnej w kazdym przypadku, w ktérym skumulowane oddzistywanie bedzie
istotne (1. réznica pomiedzy poziomem hatasu autostrady i lotniska bedzie mniejsza niz 3 dB), a
haias z autostrady zostanie ograniczony do poziomu dopuszczainego, lotnisko bedzie Zrddtem
penadnormatywnego oddziatywania. Natomiast w porze dziennej, z uwagi na ograniczenie
hatasu z autostrady do poziomu mnigjszego, niz poziom dopuszczalny, | w przypadku, kiedy
halas 2 lotniska bedzie ponizej okredlonego dla niego poziomu dopuszczalnego, wptyw obu
Zrodet hatasy bedzie pordwnywalny.

W analizach cddzialywania skumulowanego hatasu pochodzacego od drog peprzecznych
przecinajacych trase autostrady tub biegnacych do niej réwnolegle uwzgledniona zestaly odeinki
drog i ulic o lacznej dlugosci 13 km. Obliczenia halasu od drég poprzecznych wykonano
kazdorazowo na odcinku o diugesci przekraczajacej co najmniej 150 m (od 150 do 300 m)
zasieg oddzialywania autostrady, wyznaczony przez izolinie poziomu halasu 58 dB w porze
nocnej. Wyniki skumulowanego oddzialywania wskazujg, Zze po zastosowaniu dodatkowych
zabezpieczen halas z autostrady zostanie' ograniczopy | w miejscach skumulowanego
oddziatywania w wigkszodcl przypadkéw dominujacy bedzie hatasu pochodzacy z drg i ulic
poprzecznych. W niektérych migjscach, pomimo zastosowania ekranu zabezpieczajgcego teren
przed hatasem pochodzacym z autostrady, beda wystepowad przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu, jednak Zrddtem tych przekroczer bedzie droga poprzeczna, a nie autostrada.

Podsumowujac, mona stwierdzié, 2e jezeli skumulowany poziom hatasu jest wiekszy od
hatasu z drogi poprzeczne] o wigcej niz 10 dB, wiedy dominujgcym Zr6diem halasu jest
autostrada, przy czym, po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych dopuszczalne wartoscl
poziomu hatasu w $rodowisku zostang zachowane. Jezeli réznica pomigdzy skumulowanym
poziomem hatasu, a halasem z drogi poprzeczne] wynosi 6 dB | mniej, witedy hatas z drogi
poprzeczngj jest istotny | wplywa na halas wypadkowy {gkumulowany). Natomiast, je2eli réznica
pomigdzy hatasem skumulowanym, a hatasem z drogi poprzeczne] jest znacznie mniejsza niz 3
dB, wtedy droga poprzeczna jest Zrodiem dominujacym | w odniesieniu do niej powinno sie
podjgé dziatania przeciwhatasowe.

W pizypadku, kiedy ré2nica pomigdzy skumulowanym poziomem halasu, a halasem z
drogi poprzecznej wynosi ok. 3 dB, wtedy wpltyw tych Zrodet jest poréwnywalny. W zasiegu
oddzialywania autostrady wystepuja sytuacje, w ktdrych zadne ze Zrédiem hatasu uwzglednione
w oddzialywaniu skumulowanym nie powoduje przekroczehia dopuszczalnego poziomu haiasu,
ale w wyniku oddziatywania skumulowanego, akustyczne standardy jakosci srodowiska nie
beda zachowane. Taka sytuacja moZe wystapié m.in. w rejonie ul. Zabikowskiej, ul. Staroteckiej
i ul. Pokrzywno. Wielkod¢ przekroczenia dopuszczainego poziomu halasu w  wyniku
oddzialywania skumulowanego nie bedzie jednak wigksza niz 3 dB.

Analiza akustyczna przeprowadzona dla wariantu preferowanego wykazala, 2e dla
wszystkich horyzontdw czasowych, przy zakladanych parametrach eksploatacyjnych |
okreslonych rozwigzaniach przeciwhatasowych, przedmiotowe przedsiewzigcie nie bedzie
stanowiC zagroZenia dla $rodowiska, a akustyczne standardy jakoéci $rodowiska zwigzane z
planowanych przedsigwzieciem na terenach chronionych zestang dotrzymane.

W celu weryfikacji przyjetych zatozeh | okreslenia rzeczywistej skutecznosci
zastosowanych zabezpieczerl akustycznych ustalono obowigzek sporzadzenia analizy
porealizacyjnej, w ramach ktdrej nalezy wykona¢ pomiary poziomu hatasu na terénach
wymagajacych ochrony akustycznej. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolily na
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okreslenie skutecznosci zastosowanych dziatan przeciwhatasowych, okreslity rzeczywisty
warlo$€ réwnowaznego poziomu diwigku w Srodowisku oraz zweryfikowaly zatozenia przyjete
na etapie projektu. Wskazano, aby dla kazdego odcinka jednorodnege pod wzgledem natezenia
ruchu-oraz uksztattowania terenu zlokalizowaé co najmnisj jeden punkt pomiarowy, przy czym
okreglono szczegdtows, lokalizacje 24 punktéw. Pomiary hatasu w tych punktach potwierdza
prawidlowos¢ przyjetych parametréw ruchu, dokladnosé oceny srodowiskowej, zastosowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych oraz zweryfikuja, przyjety model obliczeniowy.

Ucig2liwosé ekustyczna moze wystapic takze na etapie realizagii przedsiewziecla |

' zwigzana bedzie z utyclem sprzetu budowlanego. Wzrosngé moze takze natgzenie ruchu

pojazddw, szczegdlnie ciezkich, na okolicznych drogach. W celu zmnigjszenia ucigzliwosci
2wiazanych z ernisja halasu w trakcie wykonywania rob6t budowlanych ustalono obowlazek
prowadzenia tych robét z uzyciem cigzkiego sprzetu budowlanego, zlokalizowanych w poblizu
zabudowy mieszkaniowsj, w porze dziennej, fi. w godzinach od 6.00 do 22:00. W porze
dziennej, ze wzgledu na duzo wigkszy poziom #a akustycznego roboty budowlane nie beda
odczuwane, jako uciazliwe. W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych technologicznie i
organizacyjnie, dopuszczono pracg w porze nocnej fi. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod
warunkiem, iz prace te nie bedg powodowac przekroczeri dopuszezalnych poziomdw hatasu w
‘$rodowisku. Hafas powstajacy na etapie budowy bedzie sie charakteryzowat duzg dynarmiky
zmian natelenia, wynikajaca z typu prowadzonych w danym momencie robét, bedzie miat
charakter lokalny i ckresowy, Aby go zminimalizowaé ustalono warunek wyeliminowania z placu
budowy maszyn | urzadzen nlespeiniajgcych okreglonych dla nich norm emisji hatasu oraz
lokalizacji bazy sprzetowo-magazynowej w maksymalnej odlegloéci od terendw wymagajacych
ochrony akustycznej. W fazie budowy cddziatywanie przedsigwzigcia bedzie krétkotrwate i
odwracaine.

Na analizowanym odcinku autostrada kolidije z rzekg Wirynka w km 156+515, rzeka
Warta w km 184+864, rowem W-1 w km 157+464, Strumieniem Junikowskim w km 161+840 |
Swiatnica w km 168+715.° - :

W ftrakcie prowadzonego postgpowania Dyrektor Regionainego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Poznaniu uchwalit 30 pazdziemika 2015 r. rozporzadzenie w sprawie ustanowienia
strefy ochronnej ujgcia wody Debina w Poznaniu (Dz. Urz. Woj. Wielk. z 2015 1., poz. 6139),
ktérego teren ochrony poéredniej autostrada przecina migdzy ulicami Dolna Wilda i Starglecka
w kllometrze ok. 163+850 — 165+200. Zgodnie z tredcig rozporzadzenia, na terenie ochrony
posredniej ujecia wody zabronione Jest m.in.:

- redlizowanle przedsigwzigé mogacych niekorzystnie oddzialywad na jakosé wody ujecia
Dgbina, stwierdzone na etapie przeprowadzania oceny oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko na podstawie przepiséw odrgbnych, z wyjatkiem przedsiewzied stuzacych
przebudowie i rozbudowie ujecia wody Debina;

- lokalizowanie drog publicznych bez stosowania szczelnego podioza uniemozliwiajgcego
przedostawanie sig wod opadowych i roztopowych do gruntu oraz szczelnych systemow
ujmowania wéd opadowych i roztopowych wraz z urzadzeniami oczyszczajacymi;

- wprowadzanie &ciekow do ziemi lub wod, za wyjatkiem wprowadzanych do rzeki Warty wod
opadowych | roztopowych spetnlajagcych warunki, jakie nalezy speinié przy wprowadzaniu
sciskéw do wéd lub do ziemi, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Inwestor odnidst sie do zapisow rozporzadzenia i ustosunkowat do uwag do raporty strony
postgpowanla - zarzadey ujgcla spétki AQUANET S.A. przedstawionych w pismie z
11.05.2016r., znak DW/IBM/12/26692/2016, IT/833/1/2016, TOS/271122/4/2018, kibre
dotyczyly m.in.: : -

1. kwestii prawidtowego przywolania aktu ustanawiajacego strefe ujecia Debina w Poznaniu i
charakterystyki ujecia craz zaopatrzenia gminy Komorniki w wode, )

2. parametrow technicznych cbecnie funkcjonujacych obiektéw i urzadzen podczyszczajacych,
obliczen ich wymiarowania, stopnia redukcji zanleczyszezen, wymagan Srodowiskowych

-
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stezenia zawiesin, rozwigzania w zakresie odprowadzenia i podeczyszczania $ciekéw z drogi
oraz zweryfikowania w tym zakresie raportu,

3. obecnego odwodnienia mostu autostradowego, a takZe jego odwodnienia po realizacji
. przedsiewziecia,

4. doprecyzowania zakresu planowane] przebudowy systemu odwodnienia w kontekécie
prognozy zanieczyszczen w Sciekach,

5. zarzutu o istniejacym negatywnym oddziatywaniu mostu autostradowego na ujecie wody
Debina z powodu jego nieszezelnosci na skutek otwartych saczkéw, znajdujacych sig pod
spodem konstrukeji mostu,

6. przewidywanego zwiekszonego rozprzestrzeniania zanieczyszczefi droga eoliczng, w
‘postaci aerozoli wzbudzanych przez wzmoZony ruch pojazdéw z mokrej nawierzchni
autostradowej i zastosowania w trakcle przebudowy rozwiazan minimalizujacych to zjawisko,

7. zarzutu, Zze dua ilos¢ wdd opadowych i roztopowych przedostaje sie bezposrednio do
gruntu z dylatacji (pomigdzy jezdniami’ autostrady} i migruje do studni ujeciowych,
Znajdujacych sig w bliskim sgsiedztwie autostrady, propozycji skanalizowania otwartych
wylotéw oraz przykrycia dylatacji mostu i zabezpieczenia przed splywem wod bezposradnio
do gruntu,

8. propozycji skanalizowania otwartych wylotdw saczkéw | przykrycia przerwy migdzy oboma
wiaduktami mostu,

8. negatywnego oddziatywania autostrady w odniesieniu do wéd podziemnych w rejonie wezta
Debina z uwagl na rejestrowane wysokie stg2enie chlorkéw i siarczandw, a takze azotandw i
fluorkéw, obecnoéé detergentdw, WWA oraz podwyzszone stezenia glinu, szczegéinie przy
zbiornikach retencyjnych oraz wp{yWU emisfi substanc]l do powietrza na jakost wod
ujmowanych na ujeciu,

10. braku od_nleSIema sie do potencjalnych mozliwosci wyslap:ema powaznej katastrofy w ruchu
drogowym | awarii na estakadzie autostradowej (na etapie przebudowy i na etapie
eksploatacji) oraz planowanego zabezpieczenia przed oddzialywaniem na ujecie wody
Debina,

11. kolizji z infrastruktura ujecia (magistralami).

W uzupetnieniach Inwestor odnosit sle do przedstawionych uwag do raportu. Organ

przeanalizowal pismo strony postepowania oraz ziotone wyjagnienia a swoje stanowisko
przedstawit w uzasadnieniu do niniejszej decyzji.

Na rozpatrywanym odcinku autostrady &cieki w postaci wéd opadowych i roztopowych
odprowadzane sg z nawierzchni drogi poprzez pochylenia poprzeczne powierzchni korony drogi
i spadki podiuzne do urzadzen odwodnienia polozonych wzdiuz drogi: rowéw optywowych,
trgjkatnych lub trapezowych, Sciekéw trojkatnych, Sciekdw przykraweznikowych i kanalizagji
deszczowej oraz wolebnie poprzez infiltracje w nieutwardzone elementy np. pasa dzielacego za
pomocy drendw podiuznych.

Na odginku od km 155+870 do km 156+400 oraz od km 156+850 'do km 158+281
odwodnienie kierowane jest powierzchniowo w sposob niezorganizowany przez pobdcza i
skarpy porosniete trawg do nleuszczelnionych rowdw, a odbiornikiem jest ziamla, Nadmiar
Sciekéw z rowdw odplywa do szczelnyeh zbiornikow sedymentacyjno-retencyjnych ZE-01, ZE-
02, ZE-03, ZE-04 i ZE-05, skad &cieki adprowadzane sq do odbiomikdw: rzeki Wirynki oraz
rowow melioracyjnych W-1 i W-A,

Na odcinku od km 156+400 do km 156+650 oraz od km 158+281 do kofca planowanego
przedsigwzigcia (172+000) odwodnienie autostrady prowadzone jest w sposéb zorganizowany
do kanalizacji deszczowej w wykopie poprzez pobocza, skarpy, uszczelnione rowy oplywowe i
wpusty; na nasypie poprzez §cieki trojkatne | wpusty; na obiektach inZzynierskich poprzez $cieki
przykraweznikowe i wpusty. Scieki w postaci wod opadowych i roztopowych z kanalizacii
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deszczowe] kierowane s3 do zbiomikéw ekologicznych szezelnych: ZE1, ZE2, ZE4a, ZE4b,
ZE4c, ZE5, ZE6 oraz nieuszezelnionych: ZE3, ZE7, ZE10. Odblornlkaml 4ciekdw z tych
zbiornikéw sa; Strumien Junikowski, rzeka Warta, réw Swm_lmca i réw Splawka.

Podczyszczanie Sciekéw w postaci wod opadowych i roztopowych zachodzi kaskadowo w
zaleznosci od rozwigzania:

1. w skutek sedymentacii zawiesiny szybkoopadajacej i wolnoopadajacej w rowach trawiastych
I nastepnie zbiornikach sedymentacyjno-retencyjnych (niezorganizowane odwodnlenis),

2. w zespotach urzgdzen ochrony $radowiska — mechanicznie w piaskownikach | separatorach
substancji ropopochodnych i nastgpnie dzigk sedymentacu w zbiornikach retencyjnych
{zorganlzowane ocdwodnienia).

W zespole urzgdzefi znajdujg sie rdwniez zbiorniki olgju o pojemnoscl 20 m®,
zapewnigjace przejgcie z systemu kanalizacii ewentualnych - wyciekdéw  substancji
ropopochodnych, np. z wypadkéw samochodowych. Odnoszac sig do braku cdniesienia sie do
potencjalnych mozliwodci wystapienia powainej katastrofy w ruchu drogowym | awarii na
estakadzie autostradowej, inwestor okreslit w raporcie ryzyko wystapienia takiego zdarzenia i.
stwierdzit, ze dobudowa trzeciego pasa wplynie na obnizenie ryzyka wystapienia zdarzenia
losowego w postaci wypadku drogowego. Nieprzewidywalnosé takiego zdarzenia uniemazliwia
zastosowanie odpowiednich rozwigzan.

W rejonie ujgcia wody Debina zastosowano trzystopniowy proces podczyszczania
sclekow. Wody opadowe | roztopowe odprowadzane sg szczelnym systemem kanalizacji
deszczowe] do zbiornika ZE4a, skad trafiaja do zbiomika ZE4b i dalej do zbiornika ZE4c.

W wyniku realizacji przedsiewzigcia nie zmieni sie sposéb odwadniania | podczyszczania
$ciekow w postaci wibd opadowych i roztopowych z autostrady. Z dokumentacji wynika, e
parametry obecnie funkcjonujacych systeméw odwodnienia zostaty dobrane i zrealizowane na
docelowy uktad autostrady - 2x3 pasy ruchu. Inwestor jednak sprawdzit wielkosci zbhiomikow
pod wzgledem ich mozliwosci retencyjnych, przy zwigkszonym sptywie wéd opadowych
zwiazanych 2z dobudowq trzeciego pasa ruchu. Jak wskazat, istnigjacy system odwodnienia
autostrady byt zaprojektowany i wybudowany dla przekroju © 3 pasach ruchu w kazdym
kierunku | nie wymaga przebudowy pod katem powigkszenia przepustowosci i pojemnosc
urzadzes i kanatéw, a tak2e pod katem zastosowanych rozwiazah podczyszczania wod przed
odprowadzeniem do odbiornika. Jedynymi robotami budowlanymi objete zostans planowane
dwa odcinki kanalizacji w km 160+454 — 169+788 po stronie poludniowej | 169+100 ~ 169+435
po stronie pétnocnej w zwigzku z wykonaniem podwdjnego pasa wylgczenia na weile Poznan-
Krzesiny. Przeprowadzona analiza funkcjonowania systemu odwodnienia autostrady po jej
rozbudowie o dodatkowe pasy drogowe wykazala, Ze przy opadZie miarodajnym o
prawdopodobieristwie wystapienia p=10% na niektérych odcinkach istniejaca kanalizacja
deszczowa pracowact moze pod niewielkim ci$nieniem, ktdre jak wyjasnit inwestor, nie bedzie
miato znaczacego-wplywu na prawidiows prace kolektorow. Uwzgledniajas niewielkg skale tego
Zjawiska, nieregularnosé wystepowania tak intensywnych opadéw, ktére moglyby powodowaé
takie obciazenie sieci, inwestor nie przewiduje potrzeby przebudowywania sieci kanalizacyjnej 2

tego powodu. Zwigkszenie sumarycznej ilosci odptywu podczyszczonych wéd opadowych i

roztopowych z rozpatrywanego odcinka autostrady do odbiornikéw moze wymagaé zmiany
pozwoleri wodnoprawnych, bowiem zmianie ulegng np. odplywy maksymalne roczne, srednie
dobowa.

Odnoszac sie do kwestii jakosci Sciekdw, w oparciu o metodyke zawartg w Polskigj
Nermie PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”, w ramach przeprowadzonej
oceny oddzistywania przedsigwzigcia na $rodowisko w raporcie przedstawiono prognoze
wielkosci stezert zawiesin ogdlinych i weglowodoréw ropopachodnych w splywach $ciekow z
drogi dla roku 2019, 2029. Analiza wykazata, 2e przy zaloZonej redukcji zanieczyszczern
zastosowanych urzadzen podczyszczajacych poczawszy od rowdw frawiastych, przez zbiorniki

. po osadniki | separatory substancji ropopochodnych §cieki w postaci wéd opadowych |

roztopowych na wylocie do odbiomikow nie’ przakrocza_ wartosci 100 mgA zawnesm ogélnych
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oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych okresionyeh w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢-przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub

do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dia $rodowiska wodnego (Dz. U. z.

2014 r., poz. 1800), a takze okreslonych w rozporzagzeniu w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wody Degbina w Poznaniu oraz obowiazujacym na ten odcinek autostrady
pozwoleniu wodnoprawnym Marszatka Wojewddziwa Wielkopolskiego na ‘gzczagdine
korzystanie z wod w zakresie wprowadzania oczyszczonych Sciekéw — wod opadowych |
roztopowych do ziemi z 22.02.2013 r. znak: DSR-VI.7322.28.2012. W uzupetnieniu inwestor
pordwnal rowniez skutecznosé podczyszczania prognozowanych steren zanieczyszezer z
dopuszczong dawnym, niecbowigzufacym ju2 pozwolaniem wodnoprawnym norma; 25 mgfl
zawiesiny ogoélng. Poréwnanie wykazalo, 2e skuteczno$é podczyszezania na odcinku
przebiegajacym przez ujgcie wody Debina zapewni podczyszczenie do niemal takiej warlosci.
Nadmienié nalezy, ze raport nie uwzglednial w prognozie, Ze kazde kolejne urzadzenie o funkgji
podczyszczajace] pomniejsza wartosci zénieczyszczen (analize redukeji stezen kakdego
urzadzenia sprawdzano dla maksymalnych stezed), zatem nalezy sie spodziewaé, iz faktyczne
wartodci stezen zawiesiny ogéinej i substancji ropopochodnych beda mnlejsze . niz
Zaprognozowane w raporcie. Ponadto, w raporcie przedstawiono wyniki badan z lat 2004, 2012
i 2013 w zakresie stopnia zanieczyszczenia Sciekéw w postaci wod opadowych | roztopowych
substancjami ropopochodnymi oraz zawiesing ogding na wylotach ze zbiornikéw oraz w
edbiornikach. lch steZenia nie przekraczaty norm okreslonych obowiazujaca wéwczas wersjg
ww, rozporzadzenia.

Na odcinku autostrady prowadzonym w wykopach wykonano ponadto system
odwodnienia wgtgbnego - ukiad drenokolektordw biegnacych réwnolegie do jezdni autostrady,
ktorych gtéwnym zadaniem jest obnizenie poziomu zwierciadta wody gruntowej do poziomu
minimum 1,0 m ponizej spodu konstrukcji nawierzchni autostrady. Odplyw wody z tego drenatu
skierowano do drenckolektoréw, kidre wiaczone s do systemu odwodnienia autostrady, gdzie
poprzez system kanatéw deszczowych trafiajg do zbiornikow i dalej do odbiornikdw.

W raporcie w sposdb szezegdlowy przedstawiono budowe geologiczng i warunki
gruntowo-wodne w otoczeniu | podiozu planowanego przedsiewziecia oparty m.in. na
Szczegdlowe] Maple Geologicznej Polski w skali 1:50 000 oraz profilach otworéw i badaniach
geotechnicznych. Poziom wéd gruntowych o swobodnym zwierciadle wody wystepuje w
utworach piaszczysto-2wirowych dolin rzek | innych ciekéw powierzchniowych craz lokalnie w
stropowych spiaszczeniach glin lodowcowych. MigZszosE tego poziomu jest zmienna i wynosl
od kilku do 10 m, a w dolinie rzeki Warty do 20 m. Poziom ten zasilany jest przez infiltracje
opaddw atmosferycznych, a drenowany poprzez cieki powierzchniowe. Na poziomie tym bazuje
infiltracyjne ujecie wody dla miasta Poznania Debina. W podiozu dobudowy planowanege
trzeciege pasa ruchu zalega ciagha warsiwa piaskow humusowych o migzszoéci do 0,2 m.
Ponize] zalegaja nasypy budowlane o zmiennym skiadzie i zageszczeniu. W obrebie pasa
rozdziatu wystepuje duza zmienno$é nasypow, ktora spowodowana jest formowaniem nasypéw
drogowych (warstwy konstrukcyjne) oraz wystepowaniem nasypow budowlanych, kiére
stanowig, zasypke pasa rozdziatu. Pod nasypami zalegajg osady rodzime mineralne sa to
giownie: piaski drobne | Srednle, plaski gliniaste oraz gliny piaszczyste, Wode gruntows,
nawiercano tylko w 71 otworach z 203 wykonanych z czego w 22 z nich wystapila ona w postaci
saczen w glinach. Ustabilizowane zwierciadto wody gruntowej na obszarze
rozbudowy/dobudowy trzeciego pasa ruchu oraz na cbszarze budowy ekranéw akustycznych
stwierdzono na gtebokoécei od 0,4 do 5.4 m p.p.t. Sptyw wody gruntowe] odbywa sie zgodnie z
morfologia terenu do najblizszej sieci rzecznej. Woda gruntowa pierwszego poziomu jest
drenowana przez system odwodnienia zainstalowany wzdiuz analizowanege odcinka
autostrady. Na zachdd od wezla Krzesiny obszar przedsiewzigcia znajduje sie w zasiegu
Gléwnego Zbiornika Wod Podziemnych - GZWP nr 144 Wielkopolska Dolina Kopalna.

Zakres planowanych robft budowlanych’ obejmowal bedzie m.in. wymiane Sciekow
prefabrykowanych uloZonych przy - krawgdzi nawierzehni  jezdni, wymiane Sciekow
prefabrykowanych skarpowych, przetozenie rowéw przydroznych na odcinkach poszerzenia na
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zewnatrz, tam gdzie pozostawalyby one w kolizji z poszerzanym korpusem autostrady,
poszerzenie mostu nad rzekg Wirynka w km 156+526 do trzech pasdw ruchu, przebudowe
kanalizacji deszczowej, przebudowe urzadzers melioracyjnych, w tym przedtuzenie przepustu @
1.5m w km 157+464, :

W ramach, przedsiewzigcia przewiduje sie wykonanie nastgpujacych wykopéw fub
nasypow: od km 155+870 do km 158+300 poszerzenie na zewnalrz poprzez wykonanig
nasypow zwigzanych z poszerzeniem korony autostrady, od km 158+300 do km 171+600
poszerzenie do wewnatrz poprzez wykonanie wykopéw o glgbokoscl okoto 0,7 - 1,0 m pod
konstrukcje nawierzehni trzeclego pasa w istniejacym pasie dzielacym,.od km 171+600 do km
172+000 przej$cie z poszerzenia do wewnalrz do poszerzenia na zewnatrz poprzez wykonania
koryta o glebokoscl okoto 0,7 - 1,0 m pod konstrukejg nawiarzchni trzeciego pasa w istnigjacym
pasie dzielacym i istnigjacym poszerzonym poboczu. Glebsze wykopy beda wykonywane
jedynie w migjscach przebudowy weziow, w migjscach budowy posadowienia ekranéw oraz
przebudowy odwodnienia na odcinku 171+840 — 172+630 {maksymaina gteboko$é wykopow to
okolo 55 m). W przypadku wystapienia w wykopach wody gruntowej, roboty ziemne nalezy
wykonywaé tylko w zakresie koniecznym | w mozliwie jak najkrétszym czasie, przy
zorganizowanym tymczasowym odwodnieniu wykopéw, Nie bedzie zmieniana istnigjgca
niweleta drogi. Ponadto, jak wskazat inwestor wykonywane prace beds realizowane bez
powodowania zakt6eer funkcjonowania uzbrojenia ujecia wod Debina, szczegéinie magistral
wodociagowych, podczas rob6t budowlanych. w ich otoczeniu, zachowana bedzie szczegdlna
ostroznos¢, a inwestor powiadomi zarzadce ujecia o terminie rozpoczgcia prac w tym rejonie.

Jak wskazano w uzupetnieniu, pomimeo dobudowywania pasa autostrady na zewnatrz, nie
bedzie koniecznodci poszerzania istniejacego wykopu autostradowego, a tym samym nie
bedzie koniecznosci zwigkszenia zasiggu leja depresji odwadniajacego podioze autostrady.

Przebudowa mostu nad rzeka Wirynka w km-156+526 bedzie polegata na: rozbibree
zewneglrznych kap chodnikowych wraz 2 barierami | elementami odwodnienia, poszerzeniu pivt
pomostdw po zewngtrzne| stronie z belek prefabrykowanych, odtworzeniu kap chodnikowych
wraz z barierami, wykonaniu izolacji nawierzchni na poszerzonej czeSci oraz elementdw
odwodnienla. Nie przewiduje si¢ prac w obrebie koryta rzeki Wirynki, jak réwniez w obregbie
przyczolkéw. Wszystkie roboty zwiazane z przebudows mostu przewiduje sie wykonaé z
poziomu istniejace] konstrukcii, Na etaple przebudowy mosty, ciek przed ryzykiem
zanleczyszczenia wskutek prowadzonych na moscie robdt bedzie zabezpieczony siatkami |
foliami zamocowanymi pod mostem.

Przewidywana ilo§¢ wody wykorzystywane] w procesie technologicznym wynlesie ok.
20 m*/dobeg, natomniast przewidywana ilo$¢ wody zuzytej na cele bytowe wynosié bedzie ok. 2
m¥dobg. Woda na cele technologiczne bedzie dowozona beczkowozami z wodociggu. Na
etapie budowy powstawac beda Scieki bytowo-gospodarcze. Poniewaz Zrédia tych sciekdw
wystgpia okresowoe, dla minimalizacji zagroZenia zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i
ptytkich waod gruntowych nalezy zainstalowa¢ na placach budowy przenosne sanitariaty, kiére
beda systematycznie oprbzniane przez wyspecjalizowane firmy. Jednoczednie w zwiazku z
koniecznodcig ochrony wéd podziemnych, nawet przed potencjalnym zanieczyszczeniem
zapieczy technicznych, bazy materialowo-sprzgtowej oraz parku maszynowego nie naleZy
Iokalizowa¢ na terenle strefy ochronne] ujecia Debina. W tym celu réwniez migjsca w bazie
materiatowo-sprzetowej wyznaczone do przechowywania substangji i materiaiow podatnych na
migracjg wodna, parku maszynowego, misjsca przechowywania paliw, tankowania pojazddw i
urzadzert budowlanych nalezy wyscielié materiatami izolacyjnymi, oraz wyposazyé w §rodkl do
neutralizacji  wyciekéw  substancii  ropopochodnych,  umozliwiajace zatrzymanie
zanieczyszczenia nawet w rzece, Jednoczesnie, maszyny, samochody i wezystkie inne sprzety
uzywane do prac powinny byé w jak najlepszym stanie technicznym, nalezy je odpowiednio
eksploatowac i konserwowag co zabezpieczy przed m.in. przed niekentrolowanymi awariami lub
wyciekami substancii z urzadzeri. Ponadto, w nawiazaniu do rozwigzan chroniacych $rodowisko
gruntowo - wodne oraz wody powierzchniowe na etapie realizacji przedsigwzigcia, w
rozporzadzeniu dotyczacym strefy ochronnej ujecia wéd Debina, na terenie strefy ochrony
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posredniej zabronione Jest réwnie2: lokalizowanie obiektéw generujacych &cieki bytowe,
komunalne lub przemysiowe, nie posiadajacych przytaczy do zbiorczej sieci kanalizagji
sanilanej; lokalizowanie skladowisk i miejsc magazynowania odpadow niebezpiecznych, innych
niz niebezpieczne i obojetne oraz obojetnych; lokalizowanie staci paliw plynnych, baz i
magazynow produktow ropopochednych Jub innych substancji szczegdinie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego w rozumieniu przepisdw odrgbnych, a takze rurociagéw do ich transportu.
Waobec czego, powyisze zakazy wymagajg przestrzegania na etapie budowy niezaleznie od
warunkéw natozonych w niniejszej decyzji,

Analizowane przedsigwzigcie przebiega przez jednolite czesci wod powierzchniowych
(dalej jewp) Wirynka {PLRWB00017185729), Potok Junikowski (PLRW60001718576), Warta od
Kopli do Cybiny (PLRWS0002118578), Kopel do Gluszynki (PLRWB00016185747), Kopet od
Gluszynki do ujscia (PLRWE00020185749). Jednoczesnie, inwestycja znajduje sig na jednolitej
czedci wod podziemnych nr 62 o kodzie PLGWB50082. Waszystkie one naleza, do regionu
wodnego Warty, w obszarze dorzecza Odry. Kopel od Gluszynki do ujcia, Wirynka i Kopel do
Gluszynki sg naturalng czescia wod. Pozostate jewp s silnie zmienionymi czeSciami wod.
Wedtug Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza QOdry, wszystkie majg zty lub
slaby stan $drodowiskowy, | wszystkie sg zagroZone ryzykiem nieosiggniecia celéw
srodowiskowych | wyznaczone im derogacje czasowe od osiggniecia celéw przede wszystkim z
uwagi na brak mozliwoéci technicznych, dysproporcjonalne koszty poprawy stanu w zatozonym
czasie. Joewpd jest dobrego stanu ilosciowego i jakosciowege, wobec czego nie jest zagrozona
nieosiagnigciem celu $rodowiskowego ktdrym jest utrzymanie tego stanu.

Zgodnie z art. 81 ust 3 ustawy oo$ przeanallzowano wptyw przedmiotowego
przedsigwzigcia na cele Srodowiskowe zawarte w Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Qdry, Zakres planowanych prac nie obejmuje koniecznosci przebudowy mostu nad
rzeka Warty, gdyz ten dostosowany jest do planowanej ilosci paséw. Ponadto, zakres prac
dotyczacych poszerzenia mostu nad rzeke Wirynka nie bedzie oddziatywat na przeptyw,
ciaglosé i jakos¢ wod rzeki Wirynki, gdyz nie przewiduje sie robét w obrebie przyczétkéw czy
przgset, a podczas robét budowlanych ciek zostanie zabezpieczony przed przedostaniem sie do
niego zanieczyszczen. Jednoczednie, wyloty rowdw oraz kanaléw do odbiomikéw sg
zabezpieczone przed erozjg brzegows, Planowany system odwodnienia zostat pierwotnie tak
zaprojektowany i wykonany, aby przeja¢ wszystkle zanieczyszczenia z drogi i odpowiednio je
pedczyscic przed zrzutem do Srodowiska. Poniewaz nie ulegng zmianie wielkosci sekundowe
odplywow ze zbiornikéw do odbiornikéw (regulator wyplywu), nie ulegna tez zmlanie:
przepustowose, przeplywy miarodajne, wystepowanie zjawisk ekstremalnych w ciekach —
odbiormikach, a takze kumulacja i rozciefczanie zanieczyszozen. Jednoczasnie, zastosowanie
réwniez nieuszczelnionych zbiornikéw rekompensuje czesciowo uszczuplenie zlewni w
zasilanie i zasoby wodne. Jednakze system odwodnienia nalezy odpowiednio konserwowad i

czyscic celem utrzymania odpowiednie] efektywnosci zagtosowanych urzadzen. Stad, przeglad -

- zbiornika oraz studzienek i rowdw powinno sig przeprowadzaé po kazdym deszczu nawalnym,
nie rzadziej niz raz na pét roku. W trakcie robdt budowlanych prowadzone beda rowniez
dziatania poprawiajace funkcjonowanie drenazu obnizajacego zwierciadto wod gruntowych w
podiozu autostrady, bowiem z biegiem czasu jego dzialanie sie pogorszylo. Inwestor stwierdzit
jednak, 2e bedzie to dziatanie przywracajace pierwotne warunki dziatania systemu w granicach
istniejacego leja depresji odwodnlenia poditoza autostrady.

Jak wyjasnit inwestor, do systemu saczkéw odwadnigjacych nawierzchnig drogi na
moscie nad Warta przedostaje sig tylko niewielka czes¢ wody panetrujaca nawlerzehnie mostu i
to tylko ta, ktéra przedostaje sle przez warstwg asfaltu lanego, dlatego nalezy moéwié raczej o
skroplinach, kidrych czedé nie ma bezposrednio pochodzenia od wéd opadowych, ale jast
wynikiem skraplania na powierzchni izolacji pary wodnej. Inwestor podkreslt, ze system
odwodnienia mostu jest systemem szczeinym o jakim méwi rozporzadzenie w sprawie
warunkow, jakie nalezy speinic przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegdinie szkodliwych dla $rodowiska wodnego, a regularne kontrole
systemu nie wskazuja na nieprawidtowe dzialanie odwodnienia. Ponadto, wskazal, 2e most
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MA7 przez rzeke Warte sklada sig z dwoch blizniaczych konstrukcji rozdzielonych przerwa,
migdzy obiektami o szerokosci w Swietle 0,42 m, kiéra zabezpieczona jest kratka stalowg
uniemoZiwiajaca wpadnigcie migdzy. obiekly ludzi, zwierzat czy tez innych przedmiotow. Kratka
ta przepuszcza opad deszczu, jednak pozostate rozwigzania konstrukcyjne mostu zostaly tak
zaprojektowane i wykonane, aby $cieki w postaci wéd opadowych i roztopowych z catej
szerokodci mostu (jezdnt, kap chodnikowych, kapy mocujacej bariere wewnglrzna) sptywaty do
scieku przykrawgznikowego i dalej do szczelne] kanalizacji deszczowsj {system odwodnienia
oddzieiny dla kazdego z dwéch blizniaczych mostéw), dlatego, jak wskazuje inwestor, nie
przewiduje sig, aby przedsigwzigcie przyczynilo sie do zanleczyszczenia ujecia szczegobinle
chlorkami z Zimewego utrzymania drég. Woda przedostajaca si@ do gruntu z przerwy pomigdzy
konstrukcjami jest wodg pochodzaca z opadéw atmosferycznych; nie sq to 4cieki {wody
opadowo-roziopowe) splywajace z trasy. Ponadto, ilodci tych wod s niewielkie i uzaleznione od
ilodci opaddw na danym obszarze. Stwierdzil, ze nie istnieje bezposredni zwiazek przyczynowo-
skutkowy pomigdzy budowg trzeciego pasa autostrady, a prognozowanym zwiekszonym
fuchem pojazdw, bowiem zwigkszenie ruchu nastapi niezaleznie czy trzeci pas zostanie
wybudowany, czy tez nie. Zadaniem budowy trzeciege pasa ruchu jest przede wszystkim.
zwigkszenie przepustowosci autostrady, uplynnienie ruchu pojazdéw, co pasrednio wplywa na
zmniejszenie emisji do $rodowiska. Z tego wzgledu, inwestor nie przewlduje zwigkszonego
rezprzestrzeniania sig zanieczyszczedi droge, eoliczna oraz w postaci aerozoli wzbudzanych z
nawierzehni w okresach opadéw atmosferycznych, gdyz jak podkredla, pomigdzy autostrada a
terenam ujgcia znajduje sig naturalna bariera w pastaci zieleni, a wyniki analiz opadéw suchych
i mokrych, nie wskazuja na 2zwigkszone oddzialywanis autostrady poprzez transport
zanleczyszezefi droga powistrzna, Uwzgledniajac powyzsze, inwestor nie przewiduje
modernizac)i systemu odwodnienia mostu nad Warla, ani tez nie przewiduje przykrycia przerwy
pomiedzy obiektami elementem szczelnym ani skanalizowania saczkdw. Podkresla, Ze
rozwigzania zastosowane w mogcie MA7 sg zgodne z obowigzujacymi przepisami techniczno-
budowlanymi i standardami obowizzujacymi na siaci drog krajowych, w tym z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowladaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. {Dz.
U. 22000 r. Nr 83, poz. 735).

Nawigzujge do zarzutu AQUANETU dotyczacego jakosci woéd podziemnych, inwestor
wskazal, 28 w zwiazku z przejéciem autostrady przez teren ujecia wody Debina prowadzony jest
monitoring strefy ochronnej ujecia Debina i przebiegajace] w jej obrebie strefy oddziatywania
autostrady A2, ktérego projekt zostal zatwierdzony decyzja Wojewody Poznanskiego znak:
08.V-7520-1-3/M-24/97 z dnia 03.03.1908 r. Na odcinku przejécia trasy przez teren ujgcia
Debina zostal wdrozony system monitoringu, w ramach ktérego wykonano szereg otwordw
obserwacyjnych oraz wytyczono state miejsca poboru préb. Badania prowadzone w ramach
przedmiotowego moniteringu sg prowadzone w cyklach nie diuzszych niz 2 lata. Uzyskane
wyniki, kiore majg na celu okreslenie stopnia oddzialywania autostrady na ujecie, sa
przekazywane: Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, Marszatkowi Wojewodztwa
Wiglkopolskiego, Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad, AQUANET S.A. W ramach
monitoringu do. roku 2014 prowadzono badania: imisji zanieczyszczefi atmosferycznych w
opadzie mokrym i suchym w 8 punktach; kumuladji zanleczyszczen w glebach i gruncie w 8
punktach; kumulacji zanieczyszczeri w osadach kolmatacyjnych stawdw infiltracyjnych w 2
punktach; przenikania zanieczyszczen do wédd podziemnych w 13 punktach; kumulagj
zanieczyszczefi w wodach powierzchniowych w 4 punktach, badania wod drenazowych w 2
punktach, Przedstawione w uzupeinieniu wynikl badaf wykazal przede wszystkim
zanieczyszezenie w rejonie wezta Degbina gruntow zwigzkami WWA po obu stronach autostrady
i wzrost lego wskaznika w odlegtosci 50 m od trasy, poza liniami rozgraniczajacymi autostrady -
na terenie pozostajacym poza kontrolg i dostepem inwestora, a takze réznorodne flukiuacie
odczynu, 2elaza, manganu, jon amonowego, siarczandw, azotanbw, weglowodorow z grupy
BTEX, metali cigzkich (Pb, Cd, Cr, Ni, Cu), chemicznego zapotrzebowania tlenu. Zgadnie z
informacjami zamieszczonymi w powyzszym raporcie z monitoringu autostrady z 2014 roku nie
stwierdza si¢ jednoznacznego oddziatywania autostrady A2 na wody powierzchniowe,
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drenazowe i podziemne. Inwestor podkresla jednak, 2e duza ilo$é potencjainych ognisk
zanieczyszczen znajdujacych sig w rejonie ujecia Debina utrudnia identyfikacje oddziatywania
zanieczyszczen pochbdzacych z autostrady A2,

W zwiazku z lokalizagjg przedsiewzigcia i jego charakterem, zobowlgzano inwestora do

wykonana po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania analizy porealizacyjnej w

zakresie skutecznosci podczyszczania $ciekéw do  parametréw okreslonych przepisami:
Badania powinny zosta¢ wykenane na wylotach do odbiornikéw ze wszystkich zbiornikéw, 2
razy w roku w okresie standw wysokich, po wiosennych roztopach oraz przy stanach
nizowkowych. W zakresie badad nalezy uwzgledni¢ zawiesing ogding | weglowodory
ropopochodng oraz chiorki.

Po szczegblowym przeanalizowaniv materiatéw dotyczacych budowy geologicznej,
warunkow hydrogeologicznych, uwzgtedniajac lokalizacie i rodzaj przedmiotowego
przedsiewzigcia, zakres robét budowlanych oraz urzadzenia ochrony $rodowiska przyjete do
podczyszczania $ciekéw w postaci wod opadowych | roztopowych, atakze pozostate
rozwigzania chroniace $rodowisko gruntowo-wodne oraz postepowania z odpadami nie

przewiduje sig negatywnego oddzialywania przedmiotowego przedsiewziecia na $rodowisko -

gruniowo-wodne, w tym wody podziemne i powierzchniowe. W zwigzku z powyZzszym nalety
uznac, e realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia nie bedzie miata negatywnego wplywu na
osiggniecie celdw srodowiskowych ckreslonych w Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry. Ponadio, analiza wykazala, e przedsigwzigcle nie narusza zakazéw
okredlonych w rozporzgdzeniu w sprawie ustanowienia strefy ochronne| ujecia wody Debina w
Poznaniu, bowiem przeprowadzona ocena nie wykazata, aby dobudowa trzeciego pasa do
autostrady mogta niekorzystnie oddziatywad na jakoéé wody ujgcia Dgbina. Ponadto, jak wynika
Z powyzszych zapisdw, na terenie strefy zastosowane jest | bedzie po rozbudowie szczelne
podioze uniemozliwiajgce przedostawanie sig wod opadowych i roztopowych do gruntu oraz
szczelny system ujmowania wod opadowych | roztopowych wraz z  urzadzeniami
oczyszczajacymi, a do rzeki Warty wprowadzane beda wody opadowe i roziopowe speiniajace
warunki, jakie nalety speinié przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

W zwiazku z przedmiolowym przedsigwzigciem bedg wytwarzane odpady zardéwno
nighezpieczne jak i inne niz niebezpieczne. Na etapie budowy mogg powstawaé odpady
zwigzane z przygotowaniem terenu do budowy, robotami ziemnymi, przebudows i rozbitrka
istnigjacych drog oraz zwigzane z przebudowa uzbrojenia terenu. Na etapie eksploatacii odpady
powstawad beda w zwiazku z konserwacjg i systematycznym oczyszczaniem urzedzen do
odprowadzania sptywéw opadowych (studzienek, kolektoréw), czyszczeniem drogi czy
2bieraniem i przekazywaniem podmiotom uprawnicnym odpadéw komunainych. Czesé
odpadéw moze byé wytwarzana przez firmy Swiadczace uslugi w my$| definicji okreslonej.w art.
3 ust. 3 pkt 22 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 o odpadach (Dz. U. z 2010.r. Nr 185 poz. 1243, z
pozn. zm.). Wowczas Swiadczacy usiugi, jako posiadacz odpadéw, jest obowiazany do
postgpowania z odpadami w sposcb zgedny z zasadami gospodarowania odpadami.

Podczas realizacji inweslycji, prace budowlane i roboty ziemne zostang zorganizowane w
taki sposdb, aby egraniczyé ilo§¢ powstajacych odpadéw (np. glebg i ziemlg, w miarg
modiwosci, planuje sig wykorzysta¢ na miejscu m.in, w celu regulacji wysokosciowe] terenu,
umocnienia skarp). Inwestor planuje prowadzi¢ selektywna zbiérke i magazynowanie odpadow
powstajacych na terenie inwestycii, a nastepnie Ich odbiér przez uprawnione do tego podmioty i
dalej poddanie recyklingowi (np. 2elazo, stal, mieszaniny metali) lub unieszkodliwianiu {(np.
baterie, akumulatory, opakowania zawierajace pozostaloscl substancji niebezpiecznych).
Odpady niebezpieczne beda gromadzone oddzielone od obojetnych i nieszkodliwych, a
nastgpnie przechowywane w odpowiednich do tego celu szezelnych pojemnnikach. Masy ziemne
magazynowane zostana, w postaci hatd. Na miejsca zbiérki | magazynowania odpadéw zostang
wyznaczone tereny o twardym (utwardzonym) podiozu i moZliwie malej przepuszczalnosci oraz
dodatkowe wyécielone materiatami izolacyjnymi, ktore uniemozliwia przedostawanle sie do
srodowiska substancji podatnych na migracje wodna. Misjsca magazynowania odpadéw
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Zlokalizowane zostang réwniez z dala od ciekdw powierzchniowych i systemdéw melioracyjnych
oraz z dala od miejsc skrzyzowania z ciekami powierzchniowymi. Biorat powyZsze zapisy pod
uwage Regionalny Dyrektor nalozyt na inwestora warunki odpowiedniego gromadzenia
odpaddw i odpowiedniego zabezpieczenia miejsc ich magazynowania w szczegdlnosci w
odniesieniu do odpadéw nisbezpiecznych.

Na etapie eksploatac]l inwestyc]l, Zrédlem emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery
bedzie gtéwnie ruch pojazdow spalinowych. Po przeprowadzeniu rozbudowy auiostrady
inwestor przewiduje, i ruch na autostradzie bedzie odbywal sig bardzie] plynnie, a wige nalezy
sig spodziewaé, e pojazdy jadace planowang obwodnicq, beda spalaly mniej paliwa niz gdyby
musiaty porusza¢ si¢ po obecnym (niezmodemizowanym) odcinku autostrady A2. A zatem
nalety si¢ spodziewaC pozytywnege wpltywu inwestycji, Kiéry przyczyni sie do zmniejszenia
wplywu na klimat istniejacego przedsnewzmla Podkreslic przy tym nalezy, ze prognoza ruchu
zaktada ruch dobowy na poziomie kilkudziesieciu tysiecy pojazdéw na dobe, a wiec w diuzszym
okresie nalety sig spodziewad znaczacych oszczedno$ci paliwa w stosunku do pojazddaw
poruszajacych si¢ po autostradzie, co z kolei bedzie prowadzié do Zmnigjszenia emisji
dwutlenku wegla, a wigc takZe zmnigjszenla oddzialywania na klimat.

Planowana droga zaprojektowana zostanie zgodnie 2z obowiazujacymi w Polsce
przepisami, klére uwzgledniajg takie parametry drogi, aby mogla ona sprostaé nasilonym
zdarzenlom pogodowym, kidre moga wystapié w przysziodcl, np. okreélaja takie parametry
odwodnienia dragi, aby bylo ono przygotowane na nasilone opady atmosferyczne oraz okresla
parametry jakim powinny odpowiada¢ obiekty in2ynierskie, aby oprze¢ sig skutkom
ekstremalnych zjawisk pegodowych. Zapewni to adaptacje przedmewzwma do postepujacych
Zmian klimatu, przy czym nalety dodaé, 2e planowana droga nie przebiega przez obszary
narazone w znaczacy sposdb na wystepowanie kiesk Zywiotowych.

Planowane przedsigwzigcie zlokallzowane, zostanie poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy z dnia 16 kwigtnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015, poz. 1651, z
pézn. zm.}. Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest obszar majacy znaczenie dla
Wspélnoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, oddalony o ok. 1 km od granic planowanej
inwestycji.

Strukture uzytkowania i rzeczywistq roslinno$¢ opracowano na podstawie wizji w terenle
w sezonie wegetacyjnym 2013 i 2014 oraz analizy kartograficznej. Analiza szaty roslinngj
obejmuje bufor 100 m po obu stronach pasa rozdzialu autostrady A2 na odcinku od wezla
.Poznan Zachéd® do wezla ,Poznan Krzesiny'. Z przedmiotowe] analizy wyrika, 2¢ otoczenie
planowanej inwestycjl nie stanowi obszaru ¢gnnego pod wzgledem przyrodniczym. W zwigzku
z intensywny dziatalnoScig czlowieka roslinnoéé rzeczywista znacznie odbiega od ro$linnosc
potencjalnej. Analiza terenu pozwala wnioskowaé, e obszar w otoczeniu inwestycji
zdominowany jest przez zbiorowiska pétnaturalne i typowo synantropijne, giéwnie segetalne, a
takze obszary zurbanizowane. Nieduzy udzial stanowis obszary zadrzewiert i zakrzewien.
Niewiglki procent stanowig lasy. Z punktu widzenia przyrodniczego jedynym ciekawym
florystycznie obszarem, a takze ze wzgledu na role korytarza ekologicznego sa zadrzewlenia w
otoczeniu Warty, Zbiorowiska znajdujace sie w poblizu koryta rzacznego Warly sg rodzimym
zestawem roslin gatunkdéw fegowych. Podczas wizji terenowe] w buforze 100 m od pasa
rozdzigly po obu stronach nie zinwentaryzowano 2adnych chrenionych gatunkéw roslin
ani siedlisk przyrodniczych.

Inwestycia bedzie realizowana w liniach rozgraniczajacych autostrady A2. Jest to obszar
pozbawiony wartosci przyrodnicze], nie mniej moliwe jest okresowe pojawianie sig na tym
obszarze gatunkéw ptakéw ¢ niskiej antropofobil, a takze plazéw i ssakéw, kidre zdolaiy
przedostaé sie przez ogrodzenie autostrady.

W calu zbadania populacii plakéw wykprzystujacych obszar inwestycji iub gniazdujgcych
w jej bezposrednim sasiedztwie prowadzono obserwacje w punktach oraz na transektach.
Wyznaczono 1 fransekl i 4 punkty obserwacyjne. Transekt przebiegat wzdiuz planowangj
inwastycii, a jego diugosé wynosita okoto 17 km. Punkty obserwaci zostaty natomiast

28243



wyznaczone w miejscach, gdzie spodziewano sig wigkszej aktywnosci ptakow tak
gniazdujacych jak i migrujacych. Kazdy obiekt (punkt lub transekt) byt kontrolowany 4 krotnie
podczas sezonu. Obserwacje na transektach miaty na celu poszukiwanie ptakdéw gniazdujacych
zaréwno w liniach rozgraniczajgcych autostrady jak i-w buforze autostrady. W badanym buforze
stwierdzono 26 gatunkdw ptakéw w tym 22 objete ochrong gatunkowg (m.in.: bogatka Parus
major, kapturka Syivia atricapilia, modraszka Parus caeruleus, pliszka siwa Mofacilla alba,
pliszka zotta Motacilla flava, potrzeszcz Emberiza kalandra, skowronek Alauda arvensis,
trznadel Emberiza citrinella}. Wigkszosé gatunkdw stwierdzono wdolinie rzeki Warty.
Wszystkie wymienione gatunki wystepujg na badanym obszarze bardzo niglicznie. Obserwacje
na punktach mialy na celu stwierdzenie koncentracji i przelotdw ptakéw migrujacych i
koczujacych., Szczegoing uwage zwracano na ptaki wykorzystujace obszar autostrady jako
Zerowisko, Na analizowanym obszarze odnotowano przeloty 34 gatunkdw ptakdw. Jednak tylke
nieliczne z nich wykorzystujg obszar autostrady Jako zerowisko (Kawka Corvus monedula,
wrona siwa Corvus cornix, Szpak Sturnus vulgaris, Gawron Corvus frugilegus).

OCbserwacije teriofauny prowadzono na transekcie, ktérego przebieg byt analogiczny do
transektu ornitologicznego. Podczas obserwacii poszukiwano tropdw, Sladéw obecnosci
zwierzat i prowadzono ohserwacje bezposrednie. Podezas obsarwacji stwierdzono 11 gatunkéw
dzikich zwierzat, z czego: 5 to gatunki chronione na mocy ustawy o ochronie przyrody (jez
Erinaceus europaeus, bbbr Castor Fibar, wydra Lutra Jutra, wiewidrka Sciurus vulgaris, kret
europejski Talpa europaea) 5 gatunki chronione prawem lowieckim (dzik Sus scrofa, sarna
Capreolus capreolus, kuna domowa Martes foina, lis Vuipes vulpes, borsuk Males meies), a 1
to gatunek inwazyjny nie podlegajgcy ochronie: norka amerykaliska Neavison vison. Ponadto,
stwierdzono zwierzeta domowe i drobne gatunki gryzeoni i nornicowatych. Nalezy podkreslic, ze
wszystkie stwierdzone osobniki to zwierzeta naleZace do. populacji synantropijnych o niskiej
antropofobii. Ponadta, obszar linii rozgraniczajacych nie jest siedliskiem ww. gatunkow. Gatunki
te pojawiaja sie w liniach rozgraniczajacych autostrady w celu poszukiwania pokarmu lub
probuiac przedostaé sie na drugg strone autostrady. Analizowany odcinek autostrady jest
przekraczany przez ssaki w dwéch miejscach. Sg to doliny: rzeki Warty oraz rzeki Wirynki.
Obiekty te posiadajg parametry, ktére pozwalaja na uznanie ich za przejscia dla zwierzat (wg
Kurek i inni 2010). Najintensywniejsza migracja i najwigksze spektrum gatunkowe odnotowano
w dolinie rzeki Warty. Istniejacy obiekt nad rzeka stanowi przejscie dla zwierzat, ktore w sposob
wiasciwy peini swojg role. Planowana inwestycja w 2aden sposéb nie bedzie ingerowaé w
przejécie | nie pogorszy warunkéw migracji. Ponadto, w ramach inwestycji przewiduje sie
przebudowe mostu nad rzekg Wirynka w km 156+528, jednakZe zakres prac obejmujs
poszerzenie plyt pomostéw na istnigjacych konstrukcjach przyczéikdw, w zwiazku z czym nie
przewiduje sie ingerencji w $rodowisko przyrodnicze doliny erynkl a co za tym idzie
zaklbcenie funkcji korytarza migracyjnego.

Inwentaryzacja chiropterologiczna prowadzona byta w okresie od maja do wrzesnia
2013 1. Podczas obserwacji wykorzystywane 2 detektory ultradZwickowe oraz 2 dwa
rejestratory typu ZOOM H1. Wykonano 4 kontrole na 5 punktach nastuchowych. Kentrola na
kazdym z punktéw trwata 30 miinut. Zebrane dane poddawane zostaly analizie. Na podstawie
nagran wyznaczono indeksy aktywnosci nietoperzy zgodnie z metedyky opisang w
.Jymczasowych wytycznych dotyczacych oceny oddziatywania elektrowni wiatrowych na
nietoperze” (wersja || grudziefi 2009). Prowadzone cbserwacje wykazaly, Ze najcenniejsza dla
nietoperzy jest dolina rzeki Wany, gdzie stwierdzono najwiekszg aktywnos¢ nietoperzy tak
migrujacych jak | Zerujacych. Najliczniej stwierdzana grupg gatunkéw byly borowce, kidre
stanowily ponad polowe wszystkich stwierdzonych gatunkéw. Pozostate stwierdzone grupy
gatunkdw to nocki, karliki, mroczki craz nietoperze niecznaczone do gatunku. Nietoperze w
wiekszosci migrowaty w okolicy autostrady na znacznej wysokosci, tylko w okolicach rzeki
Warty zaobserwowano gtdwnie przeloty nietoperzy pod mostem. Nie stwierdzono Zzerowania
nietoperzy w liniach rozgraniczajacych inwestycji. Majac powy2sze na uwadze, nie przewiduje
sie aby realizacja inwestycji wptyneta negatywnie na te grupe ssakdéw.
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W zakresie oceny oddziatywania inwestycji na herpetofaung dokonanc 3 kontroli w
okolicy ciekow i zbiornikéw wodnych, gdzie spodziewano sig wzmozone] aktywnosci plazdw.
Podczas badan stwierdzono migracie plazdw na obiektach na strumieniu Junikowskim, rzece
Warcig i Wiryncie. Ponadto, stwierdzono rozrod ptazéw w nastepujacych obiektach: stawy przy
ulicy Zabikowskiej (stwierdzono ropuche szara i aby z grupy Zab zielonych), zbiorniki przy ulicy
Grunwaldzkiej (stwierdzono Zzabe trawna, ropuche szara i zaby z grupy zab zielonych), zbiorniki
w dolinie Wirynki (stwierdzono zabe trawna, ropuchg szarg | grzebiuszke ziemna) oraz dolina
rzeki Warty gdzie poza rozrodem stwierdzono intensywna migracje licznych gatunkéw ptazéw. Z
uwagi na fakt, i2 miejsca te znajduja sie poza miejscem lokalizacji inwestyciji, nie przewlduje. sie
nagatywnego wplywu inwestycji na plazy tam wystepujace.

Podczas prowadzenia prac, w miejscu dobudowy trzeciego pasa wykonywane beda
wykopy ¢ glebokosci od (,7 do 1,0 m. Glebsze wykopy beda wykonywane jedynie w miejscach
przebudowy weztdw, w miejscach budowy posadowienia ekrandw oraz przebudowy
oadwodnienia na odcinku 171+840 — 172+630 (maksymalna gteboko$¢ wykopow to 5,5 m). W
tych migjscach zgodnie 2 wykananymi badaniami moze wystapi¢ w wykopach woda. W zwigzku
z powyzszym nalozono na inwestora warunek prowadzenia regularnych-kontroli wykopdw, a w
przypadku stwierdzenia obecnogci w nich zwierzat, wylapywania ich | przenoszenia w
odpowiednie siedliska, wskazane przez przyrednika.

Ponadto, w celu zminimalizowania wplywu projektowanych ekrandéw akustycznych na
krajobraz nalozono warunek nasadzenia pnaczy wzdluz ekrandw, od sirony zabudowy, w
migjscach gdzie bedzie to mozliwe, z uwzglednieniem istniejacego uzbrojenia terenu,
dostepnodci  oraz  warunkdw  honitacyjnych  gwarantujgcych powodzenia nasadzed
(uwarunkowania wodno - glebowe oraz nastonecznienie). Natomiast w celu zachowania
naturalnych waloréw . krajobrazowych rzeki Warty natozono warunek wykonania na obiekgie
mostowym ekrandéw z materiatdw przezroczystych oraz ich odpowiedniego oznakowania
zapobiegajacego ewentualnym kolizjom ptakdw z nimi, poprzez zastosowanie wzoru np.: w
postaci czarnych kropek o $rednicy 0,8 em w odleglo$ci 1.4 cm od siebie, catkowicie
pokrywajacego szybe, naniesionego metoda sitodruku lub poprzez zastosowanie pionowych linii
0 szerokosci 2 ¢cm w odlegtoscl nie wiekszej niz 10 cm od siebie ztoZzonych z kropek czarnych
lub ¢zarnych | pomaraficzowych.

Jak wynika Z uzupeinien do raportu w odlegtosci ok. 250 m na péinoc od planowanej
inwestycil, na jej odcinku w km 162+100 w rejonie Osiedla Swierczewo znajdule slg kompleks
stawdw, dawnych wyrobisk gliny, kiére stanowig obecnie cenne przyrodniczo misjsce z bogata.
roslinnoscia posréd kidrej stwierdzono szereg gatunkdw chronionych, m.in.: grazel 26ity Nuphar
Lutea, listera jajowata Listera opata, centuria pospolita Centaurium erythraea, kruszczyk
szerokolistny Epipactis helleborine, wilzyna ciemista Cnonis spinosa, a takze wieloma
chronionymi gatunkami zwierzat m.in.: kumak nizinny Bombina bombina, zaskroniec zwyczajny
Natrix natrix, bobr Castor fiber, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, czapla biata Egretfa alba,
czernica Aythya fuligula, zimorodek Alcedo atthis, dzieciol zielony Picus viridis. Ze wzgledu na
wystepowanie ww. gatunkéw poza terenem planowanego przedsiewziecia, nie przewiduje sie
negatywnego wplywu realizacji inwestycjl na te ani inne gatunki chronione stwierdzone na
terenie glinianek.

Majace na uwadze, 2e inwestycla polega na dobudowie trzeclego pasa ruchu w granicach
juz istniajgcej autostrady A2, a wigc w obszarze, gdzie krajobraz jest juz mocno przeksztatcony
anfropogenicznie uznane, e przy naloZonych warunkach realizacji przedsiewziecia i z
uwzglednieniem przepisdw ochrony gatunkowej, nie przewiduje sig znaczaco negatywnego
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze, w tym na obszary chronione, w
szczegdinosei na gatunki, siedliska gatunkow lub siedliska przyrodnicze stanowiace przedmioty
ochrony obszaréw Natura 2000 oraz wptywu na populacie gatunkéw chronionych. Nie-
przewiduje si¢ rébwniez wplywu na biordéznorodno$é rozumiang jako liczebno$é i kondycja
populacji wystepujacych gatunkéw, w szczegélnodci gatunkéw chronionych, rzadkich lub
ginacych oraz ich siedliska, w tym utratg, fragmentacie lub izolacje siedlisk oraz zaburzenia
funkeji przez nie pelnionych, a tak2e ekosystemy — ich kondycje, stabilnosé, odpomosé na
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zaburzenia, fragmentacie i pemione funkcje w $rodowisku. Inwestycia nie powinna takZe
spowodowad nadmiernej eksploatacii lub  niewiasciwego  wykorzystania  zasobdw
przyrodniczych, czy przyczyni¢ sig¢ do rozprzestrzeniania sig gatunkdéw obcych. Ponadto
oceniono, 2e planowana inwestycjia z uwagi na jgj aktualng lokalizacje, a take zakres
proponowanych prac tj. poszerzenie drogi w granicach istniejacej drogi, nie wpiynie znaczaco
na krajobraz miejsca w ktérym bedzie realizowana.

W trakcle prowadzonego dwukrotnie postepowania z udzialem spoleczenstwa, wpiynety

liczne uwagi i wnioski spoteczenstwa. Poni2e] organ zamieszcza wyjasnienia, w jaki sposob’

zostaly one wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione, wypetniajac tym samym
art. 37 i art. 85 ust. 1 pkt 1 lit. a) ustawy oo$. Przedstawione ponizej zagadnienia poruszane
byly réwniez w pismach stron postgpowania skiadanych w toku prowadzonego postepowania
administracyjnego.

W przediozonych organowi wystapieniach:

1. Whioskowano o wykonanie dodatkowych pomiarbw poziomu halasu na terenach potozonych
wzdtuz autostrady, np. przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.

2. Wnioskowano o zastosowanie ekranéw akustycznych [ub waléw  ziemnych
zabezpieczajacych tereny mieszkaniowe przed uciazliwym halasem z autostrady i wezidw.

3. Wnicskowano o ograniczenie ucig2liwege hatasu pochodzacego z autostrady.

4. Whicskowano o realizacje paséw zieleni, ktdre ochronia od hatasu z autostrady oraz
ogranicza, zanieczyszczenia z drogi.

5. Poddano w watpliwoéé, czy ekrany zagwarantuja odpowiedni poziom ochrony i wnioskowano

0 ich przediuzenie i podwyZszenie albo zastosowanie ugiecia gornej krawedzi w kierunku.

jezdni, reduktorow oktagonalnych lub catkowitego zakrycia paséw ruchu.

6. Zarzucono brak zbieznosci informacji przedstawionych w raporcie z informacjami
wynikajacymi 2 ‘mapy, akustycznej miasta Poznania dotyczace przekroczeri poziomu hatasu i
przebiegu izolinii.

7. Whnioskowano o uwzglednienie hatasu wynikajacego z odbié od §cian tunelu pod linig
kolejows | wylozenie &cian materialem pochlaniajacym diwiek oraz odbi¢ od istniejagych
ekranow.

8. Wnioskowano o zapewnienie ochrony terendw ogrodkéw dziatkowych potozonych wzdiuz
autestrady. : ‘

9. Wnioskowane o zapewnienie ochrony terenu przeznaczonego w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego pod zabudowe mieszkaniowo-ustugowa w rejonie ul.
Nieztomnych w Luboniu.

10. W_nioskowano 0 zapewnienie wjazdu na autoétrade Z ulicy Staroteckiej.

11. Kwestionowano, ze pomiary poziomu halasu zrealizowane w ramach wykonywania raportu
Zlckalizowano w niewladciwych migjscach oraz zarzucono; #e nie uwzgledniono
oddzialywania autostrady w migjscach, gdzie nie byly przeprowadzane pomiary w ramach

. sporzadzania raportu,

12. Zarzucono brak odwolania do warunkow atmosferycznych wptywajacych na emisjg hatasu.
13. Zakwestionowano usankcjonowanie podwyZszenia norm hatasu,

14. Whnicskowano o wykonanie ekrandw pochtaniajacych | obsadzenia ich roélinnoscia.

15. Whnioskowano o nafczenie cbowiazku sporzadzenia an_alizy porealizacyjnej.

16. Wnioskowano o zapewnienie ochrony akustycznej od ul. Krzywoustego poprzez
zainstalowanie ekranéw wzdiuz ul. Krzywoustego, w rejenie Pokrzywna oraz od odcinka
autostrady w okolicach Szczepankowo — Splawie - Krzesiny, az do miejscowosci Tulce.
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17.

18.

18.
20.
21,

22,
23.
24,

25.
26,
27,
28.
29,

30,
3.

32.

33.

35.

36.

Wystapiono ¢ wyjasnienie niewielkiego wzrostu poziomu hatasu w stosunku do wzrostu
natezenia ruchu. ‘ .

Wskazano na niezgodnoéé pomigdzy wynikami pomiaru poziomu hatasu przeprowacdzonych
w ramach kalibracjii modelu, a wynikami przedstawionymi na wykresach prezentujacych
poziomy w poszczegéinych godzinach oraz niescislo§¢é pomiedzy poziomami
prognozowanymi w prezentowanych w tabeli danych. Jednoczesnie, wystapiono o
zaprezentowanie zasiggu dla pory nocnej w odniesieniu do punktu 13.

Wskazano na blgdnle zamisszong mape dotyczace stanu klimatu akustycznego dla
ul. Kotowo / Kosciuszki.

Wyslapiono o uwzglednienie maksymalnej niepewnosci pomiarows| przy okreslaniu
parametrow ekrandw akustycznych.

Whnioskowano o uwzglednienie w konfliktach spotecznych problemu spadku wartosci
nieruchomoes$ci znajdujacych sig wzdtuz autostrady.

Whioskewano o uszczelnienie ekrandw przy wiadukcie w ciggu ul. Pokrzywno.
Wystgpiono o weryfikacje wysokosci ekranw pomiedzy mapa, a tekstem raportu.

Stwierdzono wystepowanie ponadnormatywnege addzialywania hatasu na terenie ogrodkéw
dziatkowych, ROD Wilda.

Wystapiono o wyjagnienie kwestii wymlany dylatacji mostu nad rzeka Warta w kontekécie
emisji hatasu,

Wystapiono o oceng oddzialywania autostrady na obszary uzytkéw ekologicznych
Debina | i Debina (1, '

Zwrécone uwage na ewentualne rozwigzania minimalizujace oddzialywanie przedsiewzigcia
na herpetofaune. '

Zarzucono brak w raporcie informacji o sposobie magazynowania | zagospodarowania
odpadéw i ich wplywu na $rodowisko.

Whioskowano o wyjagnienia dotyczace prowadzonych wykopdw | ewentualnego leja
depresji.
Whioskowano o okreélenie wysckosci, diugoscl, rodzaju | odleglo$ci ekrandw od autostrady.

Whioskowano o wskazanie w decyzji, 2e dokonanie zmian w urzadzeniach ochrony
srodowiska moze nastapic jedynie w ramach zmiany lub wznowienia postepowania,

Zakwastionowano poprawno$t wykonanych analiz akustycznych w raporcie w Swietle
pomiaréw wykonanych przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu i
wnioskowano o zlecenie wykonania dodatkowych badan | ponowne przeprowadzenie
symulacji klimatu akustycznego przez niezalezng od inwestora instytucje, np. przez WIOS.

Whioskowano o okreslenie punktéw pomiaru poziomu halasu do analizy porealizacyjnej w
rejonie ulicy Tyca i w km ok.162+400 (ul. Gosienieckiego).

- Okreslono faktyczne zagospodarowanie parku Papieskiego w Luboniu kwalifikujgc go do

terenu rekreacyjno-wypoczynkowego, dla ktdrego obowiazuja dopuszczalne poziomy hatasu
I wskazano na brak informacii w raporcis, ¢ Zabezpiaczeniu tego terenu przez hatasem z
autostrady.

Wskazano na biednie zaznaczona na mapach klasyfikacie budynkéw zlokalizowanych w
rejonig ulic: Rivoliego, Niepodlegtosci, Dozynkowej i Chopina w Luboniu.

Przedstawiono stanowisko, iz autostrada stanowi dominujace Zrédio hafasu, wsrod
wszystkich drég poprzecznych zlokalizowanych w jej rejonie.
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3r.

38.

39

40,

41.

Whriesiono o ulworzenie stafego punkty monitoringu halasu w rejonie  budynkéw
mieszkalnych nr 18 do 23 przy ul. Chopina w Luboniu.

Whioskowano o ograniczenle predkosci ruchu | Zamontowanie urzadzen do rejestracji czasu
przejazdu pojazdow. :

Whioskowano o udzielenie szczegdtowych informacji odno$nie postepowania w przypadku
stwierdzenia niszgodnosci sytuacji porealizacyjne] z zatozeniami raportu i terminach podjecia
dzialai naprawczych. Ponadto, w przypadku, kiedy zastosowane zabezpleczenia okazg sig
niewystarczajace (mieszkaricy nadal beda sig skarzyé na ucigzliwy hatas) oraz stwierdzenla
wzrostu zanieczyszczenia powietrza spalinami i pylem, wskazano na konieczno$é
zastosowania reduktordw oktagonalnych oraz pasow zieleni.

Zarzucono, e nie obliczono halasu skumulowanege od autostrady i linii kolejowej,

analogicznie do przedstawionych wyliczer skumulowanych dia autostrady i innych drég.
Whioskowana o ochrong przed hatasem terendw doliny Strumienia Junikowskiego (tzw,

‘Szachty), kiore w przedstawionych uwagach zakwaiifikowano do terendw rekreacyjno-

wypoczynkowego. -
Odnoszac si¢ do przedstawionych wyze] kwesti, po szczegdtowej ich analizie oraz

wnikliwej ooenie zgromadzonych materialow organ stwierdzit, co nastepuje.

1.

Regionalny Dyrektor uwzglednit to, iz w przedtozonym raporcie wykorzystano wyniki
monitoringu  poziomu hatasu prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Qchrony
Srodowiska w Poznaniu oraz wyniki pomiarow wlasnych inwestora, ktére postuzyly do
zobrazowania aktualnego stanu klimatu akustycznego panujacego wokdt przedmiotowego
odcinka autostrady A2 oraz kalibracji modelu obliczeniowego wykorzystanego do
wyznaczenia zasiegu oddziatywania akustycznege planowanego przedsiewziecia -
autostrady z dobudowanym trzecim pasem ruchu | wzmochiong konstrukcja nawierzehni. W
ocenie organu liczba punktéw i uzyskane wyniki pomiardw byly wystarczajace do
prawidtowego, zgodnego 'z metodyka wyznaczenia oddziatywania planowanego
przedsiewzigcia na $rodowiske. Ponadio, organ wskazat w decyzji koniecznoss
sporzadzenia analizy porealizacyjnej, w ramach kidrej zobowigzat do wykonania pomiarow
poziomu hatasu w srodowisku, po oddaniu przedsiewzigcia do uzytkowania.

. Nalely zauwazy€, ze celem oceny oddziatywania przedslgwzigcia na srodowisko jest m.in.

zbadanie, czy w zwigzku z eksploatacla przedsigwziecia beda dotrzymane standardy jakosci
srodowisko, w tym dopuszczalne poziomy hatasu. W ramach oceny zidentyfikowano tereny
wymagajace ochrony przed hatasem craz wyliczono wielkoéci poziomu hatasu, jakie beda,
wystepowad na tych terenach, w zwigzku Z eksploatacjg autostrady. Dla wszystkich migjse,
w kiérych stwierdzono przekroczenia dopuszczainego poziomu hatasu, zaprojektowane

zostaly nowe ekrany ‘akustyczne lub zmodyfikowane zostana ekrany istnigjace. Parametry

ekrandw nowych, jak i istniejacych zostaty okreslone w taki sposéb, aby na terenach kidre
majg chroni€, w kazdym punkcie doirzymane zostaly dopuszczalne poziomu hatasu.
Cdpowiednie zabezpieczenia akustyczne zostaly okreflone w' punkcie 1.3.2) niniejszej
decyzji, Nie ma podstaw do zobowigzania inwestora do zastosowania dodatkowych
zabazpieczan. -

. W ramach planowanego przedsigwzigcla wybudowane zostang dodatkowe odcinki ekranéw

akustycznych, craz zmodyfikowane zostang istniejacej ekrany akustyczne. Spowoduje to
ograniczenie hatasu pochodzgcego z autostrady, do poziomu dopuszczalnego okreslonego
w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku. Nalezy dodaé,
i2 jost to jedyny akt prawny okre$lajacy obiektywnie warlosci poziomu hatasu, kitére nalezy
dotrzymaé, na terenach. wymagajacych ochrony akustycznej. Ckreslone w nim dopuszczalne

. poziomy halasu sg miarg dopuszczalne] ucigzliwosci hatasu.
. Uwzglednionoe wnicsek i okreglono w decyzji warunek wykonana nasadzer uzupetnigjacych

istniejace nasadzenia zieleni. Nalezy jednak zauwazy¢, i2 zieleri charakteryzuje sie niewielka
skutecznoscig w ograniczaniu halasu. )
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5. Przedstawione wyniki obliczer poziomu halasu na terenach wymagajacych ochrony

akustycznej po zaslosowaniu docelowych rozwigzan przeciwhatasowych wskazujg na brak
wystepowania przekroczefi dopuszezalnego poziomu hatasu. Zastosowany model, kt6ry
zostal . skalibrowany pomiarami poziomu halasu, oraz program  komputerowy,
rekomendowany do stosowania w tego typu obliczeniach, a tak¥e przyjete zalozenia nie
budza watpliwosci organu. Stad, watpliwoéci co do cdpowiedniego poziomu ochreny na tym
etapie realizacji przedsigwzigeia, zdaniem Regichalnege Dyrektora sq nieuzasadnione. Nie
ma podstaw do przediuzenia lub podwyzszenia wskazanych do wykonhania zabezpieczefi
akustycznych, stosowania ugiecia gornej krawedzi ekranu, czy nawet zakrycia pasdw ruchu.
W celu weryfikacji skutecznoscl zastosowanych zabezpieczen akustycznych organ natozyt
chowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej.

. Raport o oddziatywaniu przedsigewzigcia na $rodowisko jest narzedziem ustalania warunkow.

korzystania ze $rodowiska dla konkretnego przedsigwzigcia, co determinuje wybdr
wskaznikow oceny hatasu. W przypadku planowanych przedsiewzie¢ uwzgiednia sie
wskazniki odniesione do jednej doby, Laep i Lasen. Natomiast mapa akustyczna, i zwiazany z
nig program ochrony przed halasem s3 elementami strategicznego zarzadzania
$rodowiskiem, ktdre realizuje sig w oparciu o érednioroczne wskazniki oceny hatasu: Lown i
Ln. Z uwagl na rézny sposob wyznaczania tych wskaZnikéw, nie jest mozliwe bezposrednie
poréwnanie hatasu ' ckreslonege tymi wskaznikaml | tym samym bezposredniego
zestawienia danych z raportu | mapy akustyczne].

. Obliczenia w granicach calego zadania wykonano przy pomocy tej samej, rekomendowanej

do stosowania w UE matodyki obliczeniowej, zaimplementowane] w programie SocundPlan
wersja 7.4, ktory jest wykorzystywany m.n. do wykonania map akustycznych drég
krajowych. W programie SounPlan emisje halasu z funelu oblicza sie przy pomocy metody
nordyckiej (Nord 2000). Obliczenia wykonano na podstawie dokltadnego numerycznego
modelu ferenu, w ktorym tunel zamodelowano jako obiekt 3D. W modelu obliczeniowym
tunel wptywa na rozklad hatasu w jego ofoczeniu na dwa sposoby ~ jako oblekt ekranujacy
(efekt pozytywny) oraz jako obiekt cdbijajacy (wnetrze tunelu pokryte betonem odhija hatas
generowany przez pojazdy — efekt negatywny). Z przeprowadzonych analiz wynika, iz efekt

‘odbi¢ jest zauwazalny, cho¢ nieduzy. Dodatkowy hatas wydobywajacy sie z tunelu na skutek

odbié w jego wnetrzu moze byt odbierany jako uciazliwy. Jednak szczegdiowe analizy w
badanym przypadku wskazujg, ze ofekt ten nie ma wplywu na zasigg haiasu wyrazony
poprzez |zolinig poziomu diwieku o wartoéci dopuszczalnej, w odniesieniu do terendw
wymagajacych ochrony akustycznej. Dlatego, nie ma podstaw do nafozenia dodatkowych
srodkow przeciwhatasowych zwigzanych z adaptacjg akustyczna tunelu. Ponadto, w modelu
uwzgledniono odbicia od istniejacych ekrantw akustycznych.

. Przedstawione analizy oddziatywania hatasu wskazuja, iz na tferenach ogrédikow

dziatkowych zapewnione zostang akustyczne standardy jakosci Srodowiska. Nalezy mieé¢ na
uwadze, Ze dla terendw rekreacyjno-wypogzynkowych, do ktérych nalezg rodzinne ogrody
dzialkowe, 2ze wzgledu na niewykorzystanie funkcji rekreacyjnej w porze nocnej, nie okresla
sie dopuszczalnych pozioméw hatasu dla tej pory. Zgodnie z art. 12 ustawy z dnia 13
grudnia 2013 r, o rodzinnych ogrodach dziatkowych (Dz. U. 2 2014 r,, poz. 40 z pd2n. zm.),
na terenia rodzinnego ogrodu dzialkowego obowiazu] Zzakaz zamieszkiwanla oraz
prowadzenia dziatalnoéci gospodarcze].

. Zgadnie z nowelizacja ustawy Prawo ochrony $rodowiska dopuszczalne poziomy hatasu

okreslone wskaZnikami hatasu Loww, Ln, Laesp i Lasn UStalone zostaly dla terendw faktycznie
zagospodarowanych. Oznacza to, iz dla terentw przeznaczonych w migjscowych planach
zagospodarowania przestrzennego pod tereny o funkcji chronione] akustycznie, kitre nie
zostaly zagospodarowane zgodnie z tg funkcja nie obowigzujg dopuszczalne poziomu
hatasu. Zgodnie z przedstawionymi informacji, teren
ul. Nigziomnych, dla ktérego obowiazuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
przeznaczajacy go po zabudowg mieszkaniowo-usiugowa nie zostal zagospadarowany,
Zatem nie obowiazuja dla niego depuszczalne poziomu hatasu.
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1.

Prowadzac postepowanie organ zwigzany jest zakresem wniosku. Inwestor nie przewidziat
budowy podigczenia ul. Staroteckigj do autostrady Organ nie jest uprawnlony do
paszerzenia zakresu wniosku.

Pomiary poziomu hatasu wykonane na potrzeby raportu postuzyly m.in. do kalibracji modelu

- obliczeniowego. Wyniki kalibracji wskazuja na zgodno&é wykonanych obliczen z wykonanymi

12.

13.

14,

15.
18.

18.

potmiarami poziomu hatasu {w granicach dopuszczonych metodyka). Oznacza to, 2@ ich
lokalizacja zostata dobrana w sposdb jak najbardziej prawidlowy. Nie jest prawda, iz migjsc,
w ktérych nie zostaly wykonane pomiary, nie uwzglednione w oddzistywaniu autostrady. O
ich uwzglednieniu Swiadczg wyniki analiz przedstawione na mapach w postaci izolinii
poziomu hatasu oraz wyniki przedstawione w punkach.

W obliczeniach uwzglgdniono wplyw tych warunkow atmosferycznych, kidre dopuszeza
zastosowana metodyka referencyjna. Przyjeto nastepujace wartosci procentoweago udziatu
korzystnych warunkéw meteorologicznych, sprzyjejacych propagacji halasu, dia pory dnia:
Pd = 33% oraz Pn = 51% dia nocy. Zachmurzenie i nasicnecznienie bezpos$rednio nie jest
brane pod uwage w obliczeniach. Posrednio parametry te moga mieéd wplyw na warunki
sprzyjajace, badz niesprzyjajace propagacji diwieku, np. poprzez wystepowanie inwersji
temperaturowej. Warunki sprzyjajace propagacjl, jak wskazano. powyze], uwzgledniono w
obliczeniach.

Organ dziata w ramach prawa | wydaje rozstrzygniecia w oparciu o obowigzujgce przepisy
prawa. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 crerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw halasu w Sradowisku {Dz. U. z 2014 r., poz. 112) ustalone zostaty
dopuszczalne poziomu hatasu w -$rodowisku, | w oparciu o nie, okre§lone zostaly
uwarunkowania realizacjl przedsigwziecia,

Organ przychylit sie do wniosku i okreslit obowiazek wykonania liniowych nasadzen pnaczy

‘od zewnetrznej strony autostrady A2 uwzgledniajace -istniejace uzbrojenie terenu,
dostepnose oraz warunki bonitacyjine gwarantujgce powodzenia nasadzen. Ponadto, organ

przychylit sie-do wniosku i okreélit chowigzek wykonania ekranéw pochtaniajacych od strony
autostrady oraz od strony zewnaetrznej, w przypadkach kiedy ta strona mogtaby powodowad
dodatkowe odbicia.

Niniejsza decyzjg organ nélozw obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej .

Organ nie moégt uwzglednié wniosku, poniewat przedmiotem postepowania © wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest dobudowa trzeciego pasa ruchu na
autostradzie A2. Przedmiotem postepowania nie jest natomiast ul. Krzywoustego, poza

odcinkiem przechodzacym nad autostradg oraz odcinek autostrady od km 172+000 w

kierunku Warszawy (na wysokoéci miejscowoéci Tulce). Z uwagi na to, iz organ zwigzany
Jest wnioskiem, nie jest uprawniony do okreslania uwarunkowari dotyczacych ul.
Krzywoustego oraz dalszego odcinka autostrady.

. Waerost hatasu spowodowany wzréstem natezenia ruchu bedzie kompensowany przez dwa

czynniki: przyjety do obliczern | ustalony na podstawie dlugookresowych obserwacji
prognozowany spadek hatasliwosci pojedynczych pojazdéw oraz abnizona emisje hatasu dla
planowanej w wariancie preferowanym nawierzchni drogowe] SMA o uziarnieniu < 10 mm.
Stad moze sie wydawad, iz wzrost poziomu haiasu nie jest adekwatny do wzrostu natezenia
ruchu. Nalezy mieé na uwadze, iz nie tylko natezenle ruchu wplywa na obliczony pozlom
hatasu w Srodowisku.

Zgodnie z odpowiedzia inwestora, w zakresie niezgodno&ci pomiedzy wynikami pomiaru
poziomu hatasu przeprowadzonych w ramach kalibracji modelu, a wynikami
przedstawionymi na wykresach prezentujacych poziomy w poszczegélnych godzinach,
wyjasniono, iz byt to biad edytorski, polegajacy na bigdnym przeniesieniem rysunku
{wykresu) z akredytowanegoe sprawozdania. Biad ten zostat skorygowany i do raportu
dotaczono poprawne wykresy. Zaznaczono, ze do kalibracji modelu obliczeniowego przyjeto
prawidiowa wartos¢ zmierzonego poziomu hatasu w punkcie P3. Odnoszac sie natomiast do
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uwagi dotyczacej roznicy pomigdzy poziomami halasu prezentowanych w kolejnych
tabelach, organ wyjasnit, iz roznice pozioméw pomiedzy tabelami wynikaja z odmiennych
parametréw emisji hatasu przyjetych do obliczern akustycznych. Jedna z tabel dotyczy
warianiu ‘polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia, a druga preferowanego
wariantu inwestycyjnego. W kwestii zaprezentowania zasiegu dla pory nocnej w odniesieniu
do punktu 13 nalezy wyjasni¢, iz w raporcie przedstawiono zasiegi oddzislywania autostrady,
w postaci przebiegu izolinii poziomu hatasu dia pory dzienngj i nocne;].

Dokumentacja w zakrasle wskazangj uwagi zostata poprawiona i uzupe&nlona [¢] map@
prezentujacy hatas autostrady z ul. Unijne] w Luboniu

Niepawnos¢ pomiaréw i obliczer przy modsiowaniu rozprzestrzeniania sie hatasu w
Srodowisku jest wielkoécig charakteryzujacg ich doktadnos$é i ckre$la przedziat, w ktdrym
moga miesci¢ sig wyniki, ktbre zostana uznane za prawidiowe. Prawdopodobiedstwo
wystapienia wartodci minimalngj i maksymalnej jest takie samo, a wiec nie moz2na
korygowaé rezultatu obliczer poprzez dodanie badz odjecie od niego poprawki wynikajacej z
niepewnosci pomiaru.  Prowadziloby to albo do przeszacowania wymaganegj skutecznosci
ekranu, albo do jej niedoszacowania i czynito wynik oblicze’ nieprawidiowym. Majac
powyisze na uwadze, wymagang skuteczno$¢ ekranu okreslono przez odnigsienie sie
wprost do razultatu analizy pomiarowo-obliczeniowe).

Trzeba dodaé, e niepewnosc jest wielkodcla charakteryzujaca wynik kazdego pomiaru i
kazdsj analizy pomiarowo-obllczeniowej modelujacej zjawisko fizyczne. Naley dazyé do
minimalizacji niepewnosci, bo wtedy otrzymany wynik jest dokiadniejszy, t. blizszy wartosci
rzaczywistej. W rozpatrywanym przypadku zastosowano model matematyczny dopuszczony
do stosowania na terenie UE i dodatkowo skalibrowano go (zweryfikowano poprawnos$é
wynikéw) poprzez wykonanie pomiardw w Srodowisku, w reprezentatywnych akustycznie
sytuacjach. Organ nie znalazl zatem podslaw do zarzucenia, ze analize prowadzono z
niewystarczajaca dokladnoscia,

Kwestie spadku wartosci nieruchomos$ci w otoczeniu autostrady A2 nie stanowig przedmiolu
rozstrzygnigcia niniejszego postepowania i organ nie mozZe sig do nich odnigsé,

W rejonie wiaduktu w ciagu ul. Pokrzywno powstanie ekran akustyczny pomigdzy istnigjacym
watem ziemnym a wiaduktem, po stronle zachodnie] tego wiadukiu. Réwnie2 po stronie
zachodniej posadowiony zostanie ekran na istniejgcym wale ziemnym. Regionainy Dyrektor
okreslit warunek uszczelnignia potaczen elementéw ekrandw.

Whioskodawea na wezwanie organu poprawil zapisy raportu.

Whioskodawca przedstawit stosowne obliczenia poziomu hatasu dotyczace terenu ogrédkéw
dziatkowych ROD Wilda, w postaci przebiegu izolinii poziomu halasu wyliczonej na
wysokoéci 1,65 m, oraz w punktach, ziokalizowanych na granicy tego terenu. Z
przedstawionych obliczen wynika, iz na terenie ogrédkéw dziatkowych ROD Wilda nie bedg
wystgpowaé przekroczenia dopuszezalnego poziomu halasu w srodowisku.

Wy informacji zawartych w raporcie, z uwagi na dobry stan techniczny zastosowanych
urzadze modutowych nie przewiduje sie ich wymiany. W modelu akustycznym i programie
obliczeniowym uwzgledniono chiekt typu most nad rzeks, co zapewnla poprawnosé
przeprowadzenia modeiu obliczeniowago.

Organ przeanalizowat mozliwosé wplywu autostrady na obszary uzytkéw ekologicznych
Debina | i Debina Il | stwierdzit, 2e ze wzgledu na odleglo$é tych obszaréw od autostrady (w
przypadku Debiny | ponad 2 km i Debina Il ponad 1 km) oraz charakter inwestyci,
polegajacej na dobudowie 3 pasa ruchu w ramach istnigjace pasa drogowego autostrady,
przedsiewzigcie nie bedzie negatywnie oddziatywaé na le obszary. Stad nie bylo
koniecznosci okreslania dziata minimalizujacych.

W decyzji organ okreslit warunki minimalizujace wptyw przedsigwziecia na herpstofaune, ’

‘polagajace na prowadzeniu regularnej kontroli wykopdw, a w przypadku stwierdzenia
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obecnosci w nich zwierzat, wylapywaniu ich i przencszenia w odpowiednie siedliska,
wskazane przez przyrodnika. Odnoszac sig natomiast do etapu eksploatacji przedsiewzigcia,
nalezy mie¢ na uwadze, Z2e w Srodowisku nie powstanie nowy obiekt, ktéry mégiby sie
przyczynié do fragmentacji siedlisk. Stosowane dzialanie minimalizujace w tym zakresie
zostaly juz zastosowane w odniesieniu do istniejgcego obiektu. ’

W raporcie przedstawiono informacje dotyczace gospodarowania odpadami oraz sposobu
ich magazynowania. Ponadto, gospodarowanie odpadami zostato uregulowane w ustawie o
odpadach i aktach wykonawczych do nigj. Inwestor zebowigzany jest do przestrzegania tych
przepiséw na kazdym etapie procesuy inwestycyjnego.

Dokumentacja na wezwanie organu zostala w tym zakresie uzupeiniona. Inwestor wyjasnit,
e przedsiewziecie nie wigle sig z poszerzeniem wykopu, a tym samym zwigkszenia laja
depresji. Budowa 3 pasa ruchu bedzie wigzata sie z wykonaniem koryta o glebokosci
maksymalngj 1m pod konstrukeje nawierzchni. Woda pochodzaca z wykopow budowlanych
bedzie odprowadzana do istniejace] kanalizacji deszczowe] autostrady. Prace
odwodnieniowe beda wykonywane tylko w zakresie koniecznym | w mozliwie jak najkrétszym
czasle, ewentualne prowadzenie tymczasowych odwodnien wykopdw nie bedzie miato
wigkszego wplywu na regionalny poziom wdd, lej depresfi zwigzany z realizacja |
eksploatacja przedmictowej inwestycii nie wykroczy poza jej linle rozgraniczajace. Po
zakoticzeniu prac budowlanych poziom wéd powrdcl do stanu naturalnego.

Organ uwzglednit wniosek i w decyzji okreslit wszystkie parametry projektowanych ekranéw
od autostrady, kidre wplywaja na ich skutecznosé, . diugosé, wysokosé, rodzaj oraz
odlegtosé od osi autostrady. ) ‘

Nie uprawnione jest aby w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach rozstrzygaé kwestie

jej zmiany. Procedury dotyczace zmiany decyzji oraz wznowienia postepowania okreslone sg

wprost w prawie, w ustawie oo§i k.p.a.

Zgodnie z wyjasnieniami Wojewbdzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
przedstawionymi w pismie z 25.07.2016 r. znak: WI.7024.75.4.2016 wzrost poziomu hatasu
zostal spowodowany . przede wszystkim specyficznymi w tym  okresie warunkami
atmosfarycznymi, moggcymi znaczace odbiegaé od warunkéw przewaZajacych w rejonie
pomiaréw. Wskazano, 2e w tarminie 15-17.06.2016 r., a w szczegdinosci dnia 17.06.2016 r.
zarejestrowano znaczne opady atmosferyczne. Dla pory nocnej 16-17.08.2016 r. | dzienne]
17.06.2016 r. nie mona bylo okreslic réwnowaZznage poziomu hatasu ze wzgledu na
obfitesé opadu deszczu. Mokra nawierzchnia spowodowata wzrost halasu odczuwalny w
szezagoinodci w porze nocnej. Spadek poziomu hatasu miat migjsce w ostatnich dniach
pamiarowych, gdy opady deszczu nie wystepowaty. Uwzgledniajac powyZsze, wyniki
pomiardw hatasu przedstawione przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu nalezy potraktowac jako orientacyjne, obrazujace klimat akustyczny na terenach
polozonych wzdtu autostrady. Tym bardziej, iz zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancii iub energii w $rodowisku
przez zarzadzajacego drogg, linig kolejowy, linig tramwajows, lotniskiem lub portem, pomiary
poziomu hatasu prowadzi si¢ w warunkach braku opadéw atmosferycznych. Ponadto, na
badanym odcinku autostrady w okresie, Kiedy byly prowadzone pomiary wystgpowaia
nietypowa sytuacja bedaca przyczyna zwigkszenie natezenia ruchu pojazdéw cigzarowych.
Spowcdowana ona byla zamknigeiem dia tych pojazdéw ulicy Krzywoustego w Poznaniu -
badany odcinek autostrady jest cze$cig objazdu. Przed oddaniem do eksploatacii
razhudowane] autostrady A2, zgodnie z planami, sytuacjia powinna wrécié do normy. W
kwestii wykonania dodatkowych badaf przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu organ zwazyl, iz takie dodatkowe pomiary nie wniosa nic nowego do
sprawy. Nalezy bowiem zauwazy¢, iz aktualny stan klimatu akustycznege zostat
przedstawiony w raporcie, m.in. w oparcis o wyniki monitoringu poziomu hatasu od
autostrady prowadzonego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu w
okresie od 2005 do 2015 r. Szczegblowa interpretacja tych wynikéw zostata przedstawiona w
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raporcie. Taka ilo$¢ danych jest wystarczajaca do oceny aktualnego stanu akustycznego
wystépujacego wzdiuz autostrady | z tego wzgledu, w ocenie organu, nie jest wymagane
wykonywanie ponownych analiz akustycznych.

Wyniki obliczeri oddzialywania autustrady pokazuja, i2 wskazane miejsca znajduja sie w
znacznej odlegloéci od autostrady | od prognozowanego przebiegu izolinii poziomu hatasu
stanowiace] =zasigg ponadnormatywnego oddzialywania autostrady. Nie ma zatem
uzasadnienia, aby w miejscach tych istniala koniecznoéé wykonania pomiaréw poziomu
hatasu w ramach analizy porealizacyjnej.

Pomimo kwalifikacji terenu Parku Papieskiego przez Burmistrz Miasta Lubonia do terenu
rekreacyjno-wypoczynkowego, tutejszy organ rozwaiyl, i2 terenu tego nie moZna
zakwalifikowa¢ do terendw rekreacyjno-wypoczynkowych. W migjscowym  planie
zagospodarowanie przestrzennego przyjgtego Uchwata Nr X000 1185/2009 Rady Miasta
Lubonia z dnia 19 maja. 2009 r. teren ten cznaczony jest symbolem 4 ZP — teren zieleni
urzgdzonej. W uchwale tej nie wskazano tego terenu, jako ilerenu rekreacyjno-
wypoczynkowego, dla ktérego nalezy zachowaé odpowiednie akustyczne standardy jakodci
$rodowiska. Nalezy mieé na uwadze, ze fakityczne zagospodarowanie terenu powinno byé
2godne z zapisami miejscowego plany zagospodarowania przestrzennego. Gdyby intencjg
Rady Miejskiej Lubonia byla koniecznosé ochrony tego terenu przed oddzialywaniem
akustycznym autostrady, w uchwale znalaziby sie zapis dotyczacy kwalifikacii terenu Parku
Papieskiego do terendw rekreacyjno-wypoczynkowych okreslonych w rozporzadzeniu w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Niemniej jednak, z oceny
oddziatywania autostrady wynlka, i, przy uwzglednieniu kwalifikacji terenu Parku
Papieskiego do tereru rekreacyjno-wypoczynkowege, przekroczenia dopuszczalnego
poziomu w porze dzienne] (w porze nocne] nie okreSla sie normy, z uwagi na
niewykorzystanie funkeji tego terenu w porze nocnej zgodnie z przeznaczeniem)
wystepowac beda w bezposrednim sasiedztwie autostrady. W zasiegu oddzialywania izolinii
65 dB w porze dziennej znajdzie si¢ niewielki fragment tego terenu w pétnocnej-wschodniej
czesci. Wobec powyzszych ustaleri, organ nie znalazt podstawy do zastosowania rozwigzan
przeciwhatasowych dia ochrony tereny Parku Papieskiego.

Dakumentacja na wezwanie organu we wskazanym zakresie zostala poprawiona. Bledy te
nie wptyngiy na wyniki analiz i wnioski przyteczone w raporcie.

Przedstawione obliczenia wskazuja, 2e hatas z autostrady |est dominujacym 2rddtern hadasu
i w raporcie autorzy tego nie kwestionujg, W celu obnizenia tego hatasu zaprojektowane
zostaly odpowiednie zabezpieczenia akustyczne, kiére spowoduja, iz na terenach lezgcych
wzdiuz autostrady, hatas z planowanego przedsiewzigcia nie bedzie przekraczat poziomu
dopuszczalnego. Spowoduje to zmniejszenie wphywy hatasu z autostrady na skumulowany
hatas pochodzacy 2z drég poprzecznych. ‘Potwierdzaja to wyniki przedstawione w raporcie i
jego uzupelnieniach. W niektdrych miejscach moze dojé¢ do sytuacji, w ktdrej hatas z
autostrady przestanie byé dominujgcy.

Uwzgledniajac wniosek organ okreglit obowigzek wykonania pomiary poziomu halasu w
punkcie zlokalizowanym w rejonie budynkéw mieszkalnych nr 19 do 23 przy ul. Chopina w
Luboniu w ramach analizy porealizacyjnej. Punkt ten pozwoli na weryfikacje
zaprojektowanych ekrandw akustycznych wzdtuz autostrady oraz wzdiuz ul. Debieckiej w
Lubeniu. Obecnie nie ma uzasadnienia, aby w rejonle ul. Debisckiej istniata koniecznosé
lokalizacji statego punktu monitoringu hatasu. Takg decyzjg mozna bedzie pedjaé po
przeanalizowaniu wyniku pomiaru poziomu hatasu w ramach analizy poreatizacyjnej, w trybie
przepisow art. 178 ustawy Prawo ochrony Srodowiska.

Organ nig moze sie przychylié do wniosku bowiem agraniczenie predkosci ruchu i
zamontowanie urzadzes do rejestracji czasy -przejazdu pojazddw na drodze nie lexy w
kompetenciji organu wydajacego decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Natomiast,
do kontroli predko$ci ruchu i przestrzegania przepiséw ruchu drogowego powolane zostaty

_odpowiednie stuzby. Ponadio, w ocenie organu ograniczenie predkosci ruchu na
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autostradzie wydaje si¢ nie celowe, bowiem mogloby spowodowaé mniejsza przepustowosd
drogi, co wiazaloby sie ze zwigkszenlem uciazliwoscl.

39. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci sytuacii porealizacyjnej z zatozeniami raportu organ
ochrony srodowiska bedzie mogt podjaé czynnodci wynikajace z ustawy Prawo ochrony:
Srodowiska. To samo dotyczy syiuacji, w kidrej zastosowane zabezpieczenia okaiy sie
niewystarczajgce i stwierdzony zostanie brak zachowania standardow jakosdci $rodowiska.
Zgodnie z obowiazujacymi przepisami na dzied wydania decyzji, organem ochrony
Srodowiska dla tego przedsigwziecla jest Marszalek Wojewodztwa Wielkopolskiego, W
$wietle powyZszego, co do terminéw podjecia dziater naprawczych tutejszy argan nie moze
zajat stanowisko, bowiem nie lety to w jego kompetencji.

40. W raporcie dokonang oceny skumulowanego cddzialywania autostrady i linii kolejowych, w
stopniu wystarczajgcym do wyciagniecia konkretnych wnioskédw. Nalety miet na uwadze, ze
zasieg oddziatywania linii kolejowych bedzie niewielki, Ponadto, specyfika hatasu kolejowego
jest odmienna od hatasu drogowego, takze w kontekécie jego percepcii. Sg to dwa rézne
3rédia hatasu. Natomiast ulice poprzeczne | autostrada naleza do te] samej grupy Zrédet
hafasu i w zwigzku z tym wymagaly szczegbiowej oceny oddzialywania skumulowanego.

41. W ramach oceny oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko zidentyfikowano tereny
wymagajgce ochrony przed hatasem oraz wyliczono wielkodei poziomu hatasu, jakie beda
wystepowac na tych terenach, w zwiazku z eksploatacjg autostrady. Identyfikacje terendw
wymagajacych ochrony akustycznej przeprowadzono w oparciu o faktyczne
zagospodarowanie i przeznaczenie terendéw potoonych wzdiuz autostrady, okreslone przez
wiadciwe dla danego terenu organy, t. Prezydenta Miasta Poznania, Burmistrza Lubonia
oraz Wéjta Gminy Komorniki. Teren doliny Strumienia Junikowskiego, tzw. Szachty polozone
83 w granicach miasta Poznania. Prezydent Miasta Poznania, okreslajac faktyczne
zagospodarowanie terendw wskazat, e Zrodiem takich danych jest Mapa akustyczna miasta
Poznania, i na jej podstawie nalezy okredlié przeznaczenie terendéw do wymagajacych
ochrony akustycznej. W Mapie akustycznej miasta Poznania teren doliny Strumienia
Junikowskiego, tzw. Szachty nie zostaly zaliczone do terenéw wymagajacych ochrony
akustycznej. W zwigzku z tym, dla tego terenu nie okreélono dopuszczalnych pozioméw
hatasu. Nie ma zatem uzasadnienia do ochrony tego terenu przed hatasem.

W niniejszej decyzji nie nalozono obowiazku przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na Srodowisko, poniewaz planowane przedsigwziecie nie
bedzie wigzad sie z ryzykiem oddziatywania poza granice Rzeczypospolitej Polskiej.

Ponadto, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r.
w sprawie rodzajow i ilosci substancii niebezpiscznych, ktérych znajdowanie sie w zakiadzie
decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku
wystapienia powazne] awarii przemysiowej (Dz. U. 2013 poz. 1479), planowane
przedsigwzigcie nie nalezy do kategorii zakiadow stwarzajacych zagrozenie wystapienia
powaznych awarii. Wazwigzku z powyiszym, nie okreslono wymogoéw w zakresie
przeciwdzialania skutkom awarii.

Ze wzgledu na szczegétowy | jednoznaczny opis planowane] inwestycji oraz stosowanych
Srodkdw majacych na celu zmniejszenie ucigzliwosci dla Srodowiska w zwiazku z planowanym
przedsigwzigciem, nie stwierdzono koniecznodcl przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowiske, w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10 ustawy oo, pod warunkiem jednak, ze we wniosku o wydanie
ww. decyzjl nie zostang dokonane zmiany w stosunku do wymagarn okreslonych w decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie.

W 2wigzku z tym, Ze liczba sfron w przedmiotowym postepowaniu przekracza 20, na
podstawie art. 74 ust. 3 ustawy ood i art. 49 k.p.a. ¢ niniejszej decyzji strony zawiadamia sig
poprzez obwieszczenie.
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Zgodnie z art. 85 ust. 3 ustawy oo$ tut. organ podaje do publiczne] wiadomoscl informacje
o wydanej decyzji i o mozliwoéciach zapoznania sie 2 jej trescig oraz z dokumentac)a sprawy.

POUCZENIE

0d niniejszej decyzji shiZy stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora Cchrony
Srodowiska, za poSrednictwem Regionalnego Dyrektora Qchrony Srodowiska w Poznaniu w
terminie 14 dni od dnia doreczenia.

Zalgczono dowdd wptaly opiaty skarbowej za dokonanie czynnodci urzedows — wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach w kwocie 205 2t, na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 1 /it a oraz art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 16 listopads
2006 r. o optacie skarboweyj (Dz.U. 2 2015 . poz. 783 z pdzn. zm.).

Joenna CzeczoH, giswny specjalista R

Zatacznik: - -
1. Charakterystyka przedsiewziecia

Z up. Regionainegeo Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
ravs
Grazyna Smolibowshe - Hruszka
Naczelnik Wydzialu
QOcen Oddzialywania na Srodowisko

QOtrzymula:

1. Autostrada Wislkopolska S.A. ul. Dziadoszangka 10 61-248 Poznan -
2. Pozostate strony zgodnie z art. 49 k.p.a.

3. Marszalek Wojewddztwa Wielkopoiskiego, na podstawie ar. 86a ustawy ocoé (po stwierdzeniu
ostatecznodci decyzji)
4. aa

Do wiadomogel .
1. Paristwowy Powiatowy tnspektor Sanitarny w Poznaniu ul. Gronowa 22, 61-655 Poznal

Zalgeanik nr 1 do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznanlu, znak: WOO-11.4200.5.2014.JC.54 z dnia 28.10.2016 r.

Charakterystyka przedslewzigcia

Charakterystyka przedsigwziecia polegajacego na dobudowie trzeciego pasa ruchu i
wzmagcnieniu konstrukcji nawierzehni autostrady A2 na odeinku od wezla ,Poznaf Zachéd™ do
wezia ,Poznan Krzesiny™.

kala i j IGWZIge),

Planowane przedsigwzigcie polega na dobudowie trzeciego pasa ruchu i wzmocnieniu
konstrukcji nawierzehni autostrady A2 na odcinku od wezta ,Poznal Zachéd” do wezta .Foznai
Krzasiny”, {i. od km 155+870 do km 172+000. Zakres prac obejmuje:

- od wezla ,Poznan Zach6d" do wezta ,Poznah Komomiki”, {j. od km 155+870 do km 158+ 300
o diugodei 2,43 km — poszerzenie korony autostrady ,na zewnahrz”,

- od km 158+300 do km 1584675 o diugosci 0,375 km - przejécie z poszerzenia ,na zewnatrz”
do poszerzenia ,do wewnafrz’, i

- od wezla ,Poznait Komomiki® do wezta .Poznar‘l' Krzesiny’, t. od km 158+675 do km
171+600 o diugosci 12,925 km — poszerzenis ,do wewnatrz", )
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- od km 171+600 do km 172+000 o diugoéci 0,4 km - przejécie z poszerzenia ,do wewngz’
do poszerzenia ,na zewnatrz", :

Poszerzenie zostanie wykonane w taki spostb, aby uzyskat przekré] poprzeczny o trzech
pasach ruchu o szerckeéci 3,5 m kazdy i pas awaryjny o szerokosci 3,0 m.

Dodatkowo, w ramach realizacji prac drogowych wykonana zostana;

— odcinki przejsciowe w przekroju podiuznym na dojazdach do wiaduktéw i mostéw w ciagu
autostrady, .

- odcinki przejsciowe w przekroju podiuinym na polaczeniu z odcinkami przylegajacymi do
zakresu opracowania,

- naprawy (wzmocnienie) konstrukeji jezdni tacznic i drég poprzecznych na weztach ,Poznar
Kemarniki* ,Poznah Lubofi™ i ,Poznart Krzesiny” — opcjonalnie w zaleznogcl od opracowanej
przez Wykonawce prognozy ruchu oraz analizy nosnosci poszezegéinych elementéw
wezidw,

- wymiany warstwy $cieralnej na ww. jezdniach,

- wydiuzenie przejazdow awaryjnych zlokalizowanych w km: 160+537.,5; 163+237.5;
165+437,5; 169+287,5 z 75 m db clugosci 111 m,

- wykonanie nawierzchni przy kolumnach alarmowych zlokalizowanych w km: 155+957,
157+580, 158+575, 161+385, 163+310, 165+200, 167+270, 169+080, 170+750 po cbu
stronach autostrady,

- wymiang barier ochronnych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
01.04.2010(Dz. U. z 2010 Nr 65 poz. 407), ’

- wymiang $ciekéw prefabrykowanych utozonych przy krawedzi nawierzchni jezdni,

- wymiang $ciekow prefabrykowanych skarpowych, .

- przetozenie rowdw przydroznych na odcinkach poszerzenia ,na Zewnatrz', tam gdzie
pozostawalyby one w kolizji z poszerzanym korpusem autostrady.

W zwigzku z dobudowsg trzeciego pasa ruchu i wzmocnieniem konstrukgji nawlerzchni na
- przedmiotowym odcinku autostrady A2 w ramach realizacji przedmiotowe] inwestycji wykonane
zostang réwniez nastepujgce prace:

- poszerzenie mostu nad rzeka Wirynka w km 156+526 do trzech pasdw ruchu,

— przebudowa kanalizacji deszczowej,

— przebudowa o$wistlenia drogowego,

- przebudowa linii i kabli energatycznych — infrastruktury niezwiazane] z autostrada,

- przebudowa tgcznosci autostradowej,

- przebudowa infrastruktury telekomunikacyjnej niezwiazane] z autostrada,

- przebudowa urzadzen melioracyjnych,

- przebudowa organizacii ruchu.

' Rodzaj technologii

W ramach realizacji inwestycji zostanie wykonana dobudowa trzeciego pasa ruchu i
wzmocnienia nawierzchni na diugoéci 16,13 km autostradgy A2 na odcinku wezet .Poznan
Zachod” — wezel Poznari Krzesiny". Dla odcinka od km 155+870 do km 158+300 o dlugosci
2,43 km, poszerzenie korony autostrady nastapi ,na zewnatrz®, natomiast od km 158+675 do
" km 171+800 poszerzenie nastapi ,do wewnatrz”, ’ .

Poszerzenie zostanie wykonane w taki sposdb, aby uzyskaé przekrdj poprzeczny o trzech
pasach ruchu o szerokosci 3,50 m kazdy i pas awaryjny o szerokosci 3,00 m,

Technologla wykonania robét generalnie polegaé bedzie na:

- zdjeciu warstwy humusu,

- rozhidrce elementdw drég i ulic oraz infrastruktury technicznej,

- wykonaniu robét ziemnych, | . :

- wykananiu podziemnej infrastruktury technicznej,

- wykonaniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni,

- wykonaniu umocnienia: poboczy, skarp, rowow i ciekéw,
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wykonaniu kraweznikow obrzezy i ciekow,

wykonaniu barier achronnych,

~ wykonaniu urzadzen organizacji ruchu drogowego (oznakowanie pionowe i poziome),
- wykonaniu koniecznych do realizacji elementéw ochrony $rodowiska,

- wykonaniu nawierzchni SMA,

Rorwigzania chronigce $rodowisko

Roboty budowlane z uZyciem cigzkiego sprzetu budowlanego w rejonie terendw
chranionych akustycznie beds prowadzone w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00,
W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, prace beda
prowadzone w porze nocnej tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz nie beds
powodowaé przekroczen dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku.

Bazy sprzetowo-magazynowe zlokalizowane beda w  oddateniu od  terendw
wymagajacych ochrony akustycznej.

Wytwarzane na poszczegblnych etapach inwestycii odpady magazynowane bedsy
selektywnie w wydzielonych miejscach.

Odpady niebezpieczna magazynowane beds w migjscach utwardzonych i dodatkowo
zabazpieczonych materiatami izolacyjnymi, w szczelnych pojemnikach odpomych na dziatanie
odpaddéw w nich gromadzonych.

Podczas rozbudowy 'mostu nad Wirynka, rzeka zostanie zabezpieczona przed
zanieczyszczeniem poprzez zamontowanie pod mostem siatek i folii.

System odwodnienia bedzie konserwowany i czyszczony.

Po kazdym deszczu nawalnym i nie rzadziej niz raz na p&t roku bedzie prowadzony
przeglad zbiormikdw oraz studzienek i rowbw.

Miejsca w bazie materialowo-sprzetowej wyznaczone do przechowywania substanciji i
materiatow podatnych na migracjg wodna, parku maszynowego, miejsca przechowywania
paliw, tankowania pojazdéw i urzadzen budowlanych zostang wyloZzone materiatami
izolacyjnymi, oraz wyposazone w $rodki do neutralizaci wyciekéw substancji ropepochodnych,
umozliwiajace zatrzymanie zanieczyszczenia na ladzie | w rzece.

Zaplecza techniczne, bazy materialowo-sprzetowe oraz park maszynowy nie beda
lokalizowane na terenie strefy ochronnej ujgcia. Debina.

$Scieki bytowe powstajace w trakcie budowy beda gromadzbne w szczelnych zbiornikach
bezodptywowych oraz oprézniane i czyszczone przez uprawnione podmioty.

W trakcie budowy prowadzone beda regulame kontrole wykopéw, a w przypadku

. stwierdzenia obecnodci w nich zwierzat, bedg one przenoszone w odpowiednie siedliska,

wskazane przez przyrodnika,

W celu zachowania akustycznych standardéw jakosci &rodowiska na terenach
wymagajgcych ochrony akustyczne], wykonane zostang zar6wno nowe ekrany akustyczne jak
réwniez podwyzszone lub przedtuzone zostang niektre odginki ekranéw istnisjacych.

Potaczenia elementéw ekrantw akustycznych (konstrukeji, panel) wykonane zostang
jako szczelne. .
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W odniesieniu do istniejacych ekrandéw akustycznych, zostang podjete dziatania
pgdwyiszaja_ce ich izolacyjnosé akustyczna do poziomu okreslonego jak dla ekrandw .
projektowanych. '

Wszystkie ekrany akustyczne, z wyjatkiem ekranéw na rhostach i wiaduktach, zostang
wykonane z ma'te_rialu pochtaniajgcego hatas od strony autostrady.

Wzdiuz nowoprojektowanych ekrandw akustycznych od strony zabudowy mieézkanlowej
w migjscach, gdzie jest to motliwe beda stosowane nasadzenia pnaczy.

Ekrany na obiekcie mostowym na rzece Warcie zostang wykonane z materistow
przezroczystych oraz oznakowane w sposdb widoczny dla ptakéw.

Z up. Regionainego Dyrekicra
Qchrony Srodowiska w Poznaniy
LS

- Grazyna Smok'b.owska - Hruszka
Naczelnilc Wydzialu
Qcen Oddzialywania na Srodowisko

Sposth obwieszezenia lub publicznego ogtoszenia:

Data obwigszezenia lub publicznego ogloszeniazod ..................... o4

Pieczet urzedu

Podpis i pieczet osoby potwierdzajace]
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