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Odpawieds nr 27 wi Tabliey 1 mail do RDOS Poznan 2 doda 18,04,2016
Wada | Zavegd Osiedia Swiererown
Wydzial Wapierania Jednostel Pomoeniozych

ul, Libelta 16/20, 61706 Varnan ;
Datyery halas od wutostrady A2 ia ferenie os, Swierczewo

1 l‘ 1 "
praez Rada | Zirzgd Osiedln Swierczewo w

pidimie # dnia 1H04.2016 1 do Reglonalne) Dyrekeji Ochrony drodowiska w Poznaniu

(dostarezone dnia 20,04.2016) w zwigzku 2 prowadzonymi konsultacjami spolecznymi
| do wydania decyzji o drodowiskowych

W odpowiedz na uwagl wiioskl zgloszone

dotyezge yimi postgpowania w sprawie Zmierznggee

awarinkowaniach  przedsigwzigeia  polegajgeepo  na
nia konstrkell nawlerzehnl autostrady A2 na adeinku od wezla P
rzedsiewzigeiem) informujemy, co nastepuje:

dci, aby byly spelnione - do

dobudowie  trzeciego  pasa ruchu
I Wzmonie oznan Zachod
do wezla Poznan Kizesiny (Zwanego dalej 1P
I Autostrada Wielkopolska §.A, dolozyli wazelkie] staranno
czopo jest zobligowana prawem wezystkie normy | wymagania wyznaczone

aktualnie obowigzujgeym prawen, & w szezepdInosel
drodowiska z dnin 14 czerwea 2007 r, w sprawie

. Mozporzgdzeniem Ministra |
dopuszezalnyeh poziomaw halasu w grodowisku (1.4, Dz.U z 2014 r, poz. 112,
dale) zwanym Rozporzgdzeniem), Wedlug tego Rozporzgdzenia dopuszezalny
poziom halasu powodowinego preey drogi, w zaleznosei od przeznaczenia
ferenu, wynost 61 dib lub 65 dib w dzien oraz 56 dB w nocy;

b, Ustawg - Prawo ochrony drodowiska 2 dnia 27 kwietnia 2001 r, (t,j. Dz, U, z
2016 1, poz. 672, dale] zwanej Ustawg), w szezegolnodei ze zmianami
wprowadzonymi nowelizacjy 2 dnin 10 wrzegnia 2015 v, ktore weszly w 2ycie
7 dndem 12 listopada 2015 1,

2. Pelna analiza akustyeznn oddzialywania Przedsigwzigein na przylegle tereny zostala
przedstawiona w ww, Raporeie, gdzie rowniez podano szezegdlowe informacje o
drodkach zaradezych w postact modernizac)i istniejpeyeh 1 dobudowy nov;'vch
ckrandw  (patrz - zalgeznikl geaficzne  do Raportu, a w s-z.czcgdlno.\‘c‘i .,/.as.iqg
oddzialywania akustyeznego inwestycji, Wariant preferowany, Stan na rok 2019 przy
istniejyeyeh | docelowyeh zabezpleczeniach przeciwhatasowveh — Zalgeznik H.6.1 n,
arkusz od 1 do 12 oz JZasieg oddztalywania akustyeznego inwestveji. Wariant
preferowany. Stan na rok 2029 przy - istniejgeyeh i docelowyeh :ub'v:‘piec':c'niuch
preeciwhalasowyeh — Zalgeznik I‘{. 0.2" arkusz od 1 do 12). Przeprowadzona analiza
akustyeznn zostaln wykonann  w o oparciu o najlepszy  dostepng 1 najnowszy
metodologly — prowadzenin  takich — analiz, 2 wykorzystaniem  najnowszego
oprogramowania, w o ktdrym  zaimplementowano  metody  prognozowania - halasu
rckm.ncmlnwunc do stosowanin weale) UL oraz 2 wykorzystaniem  wynikow
moniioringu aies autosirady,  Szezegoly  metodoiogii - obiiczen  akusiycaiych
soajduli sig rozdzinle 8.1 Raportu, W kontekdcle realizacji niezbgdnych zabezpieczen
przed hndasem w analizie przedstawione) w Raporcie prayjgto:

)
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a. rok 2029, dla ktérego jest prognozowany najwigkszy $redni ruch dobowy dnia
powszedniego na poziomie 90 tyé pojazdow (wiekszy niz dla roku 2019) oraz

b. pore nocna, dla ktorej poziom dopuszczalnego hatasu jest najnizszy i dla
terenéw woko! autostrady wynosi 56 dB oraz

¢. nawierzchnig z asfaltobetonu o uziarnieniu < 10 mm i obnizonej emisji hatasu
wzgledem nawierzchni referencyjnej.

Dla powyzszego wariantu o najbardziej restrykcyjnych warunkach akustycznych,
zaprojektowano zabezpieczenia akustyczne. Przy doborze rozwigzan przeciwhatasowych
dodatkowo zastosowano zasade przezomosci (rozdz. 8.1 Raportu), tj. w obliczeniach
przyjgto:
e mniejsza od deklarowanej efektywnosé akustyczng planowanej nawierzchni drogi,
e uwzgledniono degradacje skutecznosci ekranowania spowodowang warunkami
meteorologicznymi (refrakcja),
e obliczenia wykonano dla natezenia ruchu wickszego niz SDR (standardowo
stosowanego w procedurach srodowiskowych dla drég),
¢ dla terenébw zabudowanych, przy projektowaniu ekranéw akustycznych obserwatora
lokalizowano takze na najwyzszej kondygnacji budynkéw, a nie tylko na wysokosci
referencyjnej (4 m),
e kalibracje modelu obliczeniowego na podstawie wynikéw monitoringu hatasu
autostrady, ktéry potwierdza zgodno$¢ przyjetej metody ze stanem faktycznym.

Dla roku docelowej prognozy natezenia ruchu (2029) zasiggi halasu przy docelowych
zabezpieczeniach przeciwhatasowych pokazano w zalgczniku graficznym H.6.2 (izolinie
przedstawione jako linie ciagle). Z arkusza 5, ktéry obejmuje odcinek autostrady objety
wnioskiem, wynika, ze po stronie péinocnej zasieg hatasu (izolinia dopuszczalnego poziomu
halasu 56 dB w porze nocnej) przy istniejacych zabezpieczeniach (linia przerywana) nie
przekracza 300 m. Z uwzglednieniem docelowych zabezpieczen przeciwhatasowych,
poziomy hatasu na terenach wymagajgcych ochrony akustycznej nie bgda przekraczaty
wartosci dopuszczalne;j.

W éwietle powyzszych analiz uwazamy, ze tereny na obszarze os. Swierczewo zostaly w
Raporcie zabezpieczone prawidlowo, zgodnie z zasadami stosowanymi w tej dziedzinie oraz
zgodnie z obowigzujagcymi przepisami w tym zakresie. W obliczeniach uwzgledniono
skomplikowane uksztaltowanie terenu w tym obszarze, potozenie autostrady wzgledem terenu
oraz odbicie halasu od powierzchni wody. Dodatkowo, w obszarze tym zlokalizowany byl
punkt monitoringu hatasu, kalibrujagcy model obliczeniowy (punkt P2ax, rozdz. 3.1.2
Raportu.) W zwigzku z tym, na tym etapie nie przewidujemy dodatkowych ekranow
przeciwhalasowych na odcinku objetym panstwa wnioskiem.

Wyjasniamy, ze wysoko$¢ ekranéw akustycznych po obydwdch stronach autostrady nie musi

byé jednakowa. Przy tym samym przekroju poprzecznym, wysoko$¢ ekranow jest

determinowana m.in. przez odleglo¢ terenu wymagajacego ochrony akustycznej, wysokos¢

obserwatora (zabudowy), rodzaj pokrycia gruntu, obecnos¢ innych elementow ekranujgcych

halas, itd.
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Z tego powodu (miedzy innymi) wskazano w Raporcie na koniecznoé¢ wykonania ekrantw w
technologii dzwigkochlonnej (rozdz. 10.1 Raportu). Przy wskazanym w Raporcie

wspolczynniku pochianiania dzwigku, odbicia od ekranéw nie bedg wplywaly na warunki
akustyczne w ich otoczeniu.

Efekt podwyzszonej emisji halasu z wylotéow tuneli pokrytych materialami odbijajacymi
dzwick zostal uwzgledniony w obliczeniach akustycznych do Raportu. Metodyka
referencyjna rekomendowana do stosowania w UE nie zawiera wytycznych w w przypadku
emisji halasu z tunelu. W wykorzystanym do obliczefi programie SoundPlan emisj¢ halasu
z tunelu oblicza sie przy pomocy metody nordyckiej (Nord 2000). Szczegdty implementacji
metody sa wyjasnione w prezentacji dostgpnej na stronie www. soundplan.com/tunnel.ppt.
Obliczenia wykonano na podstawie dokladnego numerycznego modelu terenu, w ktorym
tunele zamodelowano jako obiekty 3D.

Obliczenia wykonano na podstawie dokladnego numerycznego modelu  terenu,
w ktérym tunel zamodelowano jako obiekt 3D. Przedstawia to sytuacja narys. 1.

Tunel wplywa na rozklad halasu w jego otoczeniu na dwa sposoby — jako obiekt ekranujacy
(efekt pozytywny) oraz jako obiekt odbijajacy (wnetrze tunelu pokryte np. betonem odbija
halas generowany przez pojazdy — efekt negatywny), przy czym dodatkowy halas
wydobywajacy si¢ z tunelu na skutek odbi¢ w jego wngtrzu moze byé odbierany jako
uciazliwy, ale jak wskazano powyzej wptyw ten uwzgledniono w obliczeniach.

Na rysunkach ponizej pokazano dla pory dziennej (rys. 2a) i nocnéj (rys. 2b) rozkiad halasu
wok6l tunelu (wariant preferowany, rok 2029, zabezpieczeniami
przeciwhalasowymi), z krokiem 1dB, dla dwoch przypadkéw, odpowiednio
z uwzglednieniem odbi¢ (jak przyjeto w raportu OOS) i bez odbi¢ od $cian wewnetrznych
tunelu. Z rysunku tego wynika, ze efekt odbi¢ jest widoczny, cho¢ nieduzy (por. przebieg
izolinii w rejonie wlotéw do tunelu) i praktycznie nie wplywa juz na zasieg izolinii o wartosci
dopuszczalnej dla pory nocnej (56 dB, rys. 2b). Szczegélowe analizy w badanym przypadku
wskazuja, ze efekt odbi¢ nie ma wplywu na zasi¢g halasu wyrazony poprzez izolini¢ poziomu
dzwicku o wartoéci dopuszczalnej, w odniesieniu do terendw wymagajacych ochrony

akustycznej. Dlatego na tym etapie projektu nie przewiduje si¢ dodatkowych srodkéw
przeciwhalasowych zwiazanych z adaptacjg akustyczng tunelu.

z docelowymi
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Rys. 2 a Rozklad halasu wokol tunelu w porze dziennej z uwzglednieniem odbi¢ (rys. gorny)
oraz bez odbi¢ od Scian (rys. dolny)
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Rys. 2 b Rozklad halasu wokol tunelu w porze nocnej z uwzglednieniem odbic (rys. gorny)

oraz bez odbi¢ od $cian (rys. dolny)

W odniesieniu do

uwag dotyczacych zieleni wyjasniamy, ze w ramach realizacji

przedmiotowego projektu przewiduje si¢ nasadzenia, uwzgledniajgce zaréwno istniejace

nasadzenia z

bonitacyjne
powodzenie nasadzen. Przew

-

ieleni. obecnie wystepujace uzbrojenie terenu jego dostgpnos¢ oraz warunki
(uwarunkowania wodno-glebowe oraz  naslonecznienie) —gwarantujace
iduje si¢, ze zielen projektowana beda charakteryzowac:
Punktowe nasadzenia drzew formy piennej i naturalnej oraz krzewow uzupelniajace
nasadzenia juz istniejace. Zielen tego rodzaju przewiduje si¢ w km ok. 161+930 —
162+480 oraz km ok. 162+640 — 163+420 polnocna strona autostrady A2.
[iniowe nasadzenia pngczy. Nasadzenia pnaczy przewiduje si¢ zrealizowa¢ od
zewnetrznej strony Autostrady A2, wzdluz ekrandw akustycznych w nastgpujacych
lokalizacjach:

e Wezel Komorniki, strona poludniowa autostrady A2, km ok. 159+100 -
1594400, nasadzenia pngczy na poczatku i koncu ekranu po ok. 100 m,
rezygnacja z nasadzen na calej dlugosci ekranu, ze wzgledu na zielen istniejaca
w $rodkowej jego czgscel.

e Nasadzenia pngezy w km ok. 1604600 — 1614240 strona potnocna, rezygnacja
z nasadzen po stronie poludniowej, ze wzgledu na wystawe poludniowa
(nickorzystne warunki bonitacyjne) oraz zimowe utrzymanie drogi zbiorezej.

e Wezel Lubon, strona poludniowa autostrady A2, km ok. 1634550 — ul. Armii
Poznan, nasadzenia pngczy na poczatku i koneu ekranu po ok. 50 m,
rezygnacja z nasadzen na calosci ekranu ze wzgledu na zielen istnicjaca w
srodkowej czesci ekranu oraz probiem z uirzymaniem zicieni ia skarj

wystawa poludniowa.
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